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VORWORT

Diese Reparaturanleitung dient als Leitfaden flrr fachge-
rechte Instandsetzungsarbeiten.

Die bebilderte Ersatzteilliste ist als zusatzliche Hilfsquelle
mit heranzuziehen.

Sé&mtliche Abbildungen, MaBe und Beschreibungen ent-
sprechen dem Stand der jeweiligen Ausgabe. Im Interesse
der konstruktiven Weiterentwicklung bleiben Anderungen
vorbehalten.

Beachten Sie auch die "Technischen Informationen". Sie
informieren Uber technische Anderungen, die nach dem
Druck dieser Reparaturanleitung durchgeflihrt wurden.

Technische Informationen gehéren unbedingt in die Hand
der Meister und Mechaniker, denn ihre sorgféltige und
standige Beachtung ist Voraussetzung fur die Erhaltung
der Betriebssicherheit der einzelnen Aggregate des Kraft-
rades.

Unabhéangig davon gelten selbstversténdlich auch die bei
der Instandsetzung von Kraftrédern allgemein Ublichen
Grundregeln der Sicherheit.

Weiterhin sind die im Kapitel "Motor" vorgesehenen Re-
paraturwerkzeuge unbedingt zu verwenden.

Der Einsatz von ungeeigneten Werkzeugen, die die Funk-
tionstlchtigkeit des Motors beeintrachtigen kdnnten, ist
zu vermeiden.

Die Reparaturanleitung ist nur fir den Gebrauch innerhalb
der Sachs Organisation vorgesehen. Eine Weitergabe an
Dritte sowie Vervielfaltigung sind nicht gestattet.

Nur SACHS-Original-Ersatzteile verwenden.

Sachs Fahrzeug- und Motorentechnik GmbH
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TECHNISCHE DATEN

Motor Typ:

FY139FMB

Bauart:

Einzylinder-Viertakt-Ottomotor

Ventilsteuerung:

1 obenliegende Nockenwelle mit Kipphebel

Ventile 2 Ventile

Ventilspiel, kalt Einlass + Auslass 0,05 mm - 0,08 mm

Hubraum 49,5 cm?®

Bohrung 2 39 mm

Hub 41,4 mm

Verdichtung 10:1

Schmierung Druckumlaufschmierung

Kdhlung luftgekidhlt

Leistung 2,0 kW bei 7.000 1/min

Drehmoment 3,2 Nm bei 4.300 1/min

Luftfilter Trockenluftfilter

Anlasser Elektrostarter / Kickstarter

Ziindanlage Transistorzlindanlage mit elektronischer Ziindkontrolle (CDI)
Zindzeitpunkt 15 ° vor OT bei 2.000 1/min /30 ° vor OT bei 3.500 1/min

Widerstand Signalgeberspule

110-130 Ohm (bl/w-Masse)

Widerstand Ziindspulen

Primar 550-570 Ohm

Zindkerze NGK CR7 HSA Elektrodenabstand 0,6- 0,8 mm
Vergaser Mikuni Schiebervergaser Typ VM 12 101 6
Hauptdise # 47,5

Leerlaufdlse 15

Dlsennadel Nadeleinstellring 4. von oben

Gemischregulierschraube

Anfangséffnung 2,5 Umdrehungen heraus

Leerlaufdrehzahl

1.800 +/- 200 1/min

Schwimmerstand

13mm-1mm

Gasseilzugspiel 1,0-2,0 mm

Kraftiibertragung

Kupplung: Mehrscheiben-Olbadkupplung
Schaltung: 4-Gang-Klauenschaltung, FuBschaltung
Getriebelibersetzung: 1. Gang = 36/11 (3,273)

2.Gang = 31/16 (1,938

( )
3.Gang = 27/20 (1,350)
4.Gang = 24/23 (1,044)

Priméribersetzung: 4,059
Antriebsritzel: 11 Z&hne
Kettenrad: 53 Z&hne

Kette: 420, 116 Glieder
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TECHNISCHE DATEN

Fahrgestell

Fahrzeugausfihrung: Typ 649

Rahmen: Stahl-Zentralrohr

Vorderradaufthdngung: Teleskopgabel @ 37 mm , hydraulisch geddmpft, Federweg 100 mm

Hinterradfederung:

direkt angelenktes Federbein, Federweg 65 mm

Rader: Leichtmetall (Alu)
Felgengr6Be vorn: = 1,85 x 16"
FelgengréBe hinten: = 2,50 x 16"
Reifen: vorn = 90/90-16 48J hinten = 120/80-16 60J
Reifendruck vorn = 2,0 bar hinten = 2,5 bar
mit Sozius vorn = 2,2 bar hinten = 2,7 bar

Bremsen vorn
Mindestbelagstarke

Scheibenbremse @ 260 mm, hydraulische 2-Kolben-Schwimmsattel- Bremszange
2,0 mm

Bremsen hinten
Mindestbelagstérke

Scheibenbremse @ 215 mm, mechanisch betétigte 2-Kolben-Festsattel -Bremszange
1,5 mm

Schmier- und Betriebsstoffe

Tankinhalt

4.6 Liter, inkl. 0,35 Liter Reserve

Kraftstoff bleifreier Normalkraftstoff ROZ 91
Teleskopgabeldl Viskositat SAE 10 W

Flllmenge pro Gabelholm 180 cm?

Motordl SAE 15 W 40 Mineraldl APl (SG oder hoher)
Flllmenge 0,8 Liter

Bremsfllssigkeit DOT 4

Elektrische Ausriistung

Drehstromgenerator: 12V 70 W bei 5.000 1/min
Widerstand Ladespule 0,6-0,9 Ohm

Regelspannung 13,0-14,0V

Batterie 12V 4 Ah MF

Sicherung 15A

Beleuchtung

- Scheinwerfer Abblendlicht 2x 12V 15W

- Standlicht 12V3W

- Armaturenbeleuchtung Blinkerkontrolle 12 V 3W

- Brems-/Riicklicht

Neutralschaltkontrolle 12 V 3W
Tachobeleuchtung 12 V 3W
12V Diodenleuchte

- Blinkleuchte 12V 21W
MaBe und Gewichte

Gesamtléange: 1830 mm
Breite Uiber Lenker ohne Riickspiegel: | 780 mm
Maximale Hoéhe: 1010 mm ohne Riickspiegel
Achsabstand: 1235 mm
Sitzhéhe: 865 mm
Leergewicht: 85 kg
Gewicht im fahrbereiten Zustand: 89,5 kg
Max. Zuladung: 190,5 kg
Zulassiges Gesamtgewicht: 280 kg
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WARTUNGSDATEN
Anziehdrehmomente fiir Wartungsplan Nm
Motor
Zylinderkopfmutter / Schrauben 10-12
Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube 25-28
Kurbelgehausedeckelschraube 10-12
Ansaugkriimmerschraube 10-12
Kupplungssicherungsmutter 40-45
Schwungradmutter 40-45
Olablassschraube 22-25
Ventildeckelverschraubung 10-12
Fahrgestell
Hinterachsmutter 50-60
Vorderachsmutter 45-55
Schwingenachsmutter 45-55
Bremsscheibenschrauben 12-14
Bremssattelschrauben vorne 60-65
Bremssattelschrauben hinten 30-35
Lenkerhalterschraube oben 22-25
StoBdampferbefestigungsschraube 38-42
Auspuffrohr-Befestigungsmuttern 10-12
Motorbefestigungsschraube oben / unten 33-35
Kettenradschrauben 12-14
Scheinwerferbefestigung 10-12
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WARTUNGSDATEN

Ersatzteile fiir Wartungsplan

UWsers dremetisedind Lam

SACHS Teile Nr. Teile Bezeichnung Menge | 1.000 km | 4.000 km | 8.000 km | 12.000 km
P40 649 050 01 003 180 Bremsbelag (hinten) 1 X X X
P40 649 050 01 003 120 Bremsbelag (hinten) 1 X X X
P40 649 050 01 002 640 Bremsbelage (vorne) 2 X X X
P40 649 050 01 000 170 | Luftfiltereinsatz 1 X X X
P40 649 050 01 000 190 Dichtung Luftfilter 1 X X X
P40 649 050 02 000 330 O-Ring Ventildeckel 2 X X X X
P40 649 050 02 000 480 O-Ring Zlndsichtdeckel 1 X X X X
P40 649 050 02 000 470 | O-Ring Magnet Sichtdeckel 1 X X X X
P40 649 050 02 000 390 Zindkerze 1 X
P40 649 050 02 000 980 OlablaBdichtung 1 X X X X
P00 935 982 07 25 000 MOTOREX Formula 4T 10W40 1 0,8 Liter 0,8 Liter 0,8 Liter 0,8 Liter
P40 649 050 02 001 380 Kettenritzel 11 Z 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 02 001 240 Sicherungsring Kettenritzel 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 01 001 250 Kettenrad 420/53 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 01 001 270 Kette 420-112B 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 01 001 190 Reifen hinten 120/80-16 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 01 002 780 Reifen vorne 90/90-16 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 01 001 200 | Schlauch hinten 1 Je nach Bedarf
P40 649 050 01 002 790 | Schlauch vorne 1 Je nach Bedarf
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WARTUNGSDATEN

Wartungsplan

I = Inspektion, nachziehen, einstellen, ggf. erneuern oder schmieren

W= Wechseln

R = Reinigen

S = Schmieren
Wartung bei km Ubergabe 1.000 4.000 8.000 12.000
Monate NEU 1 4 8 12

Bauteile, Baugruppen | Auszufiihrende Arbeiten

Ventile Ventilspiel kontrollieren ggf. | | | | |
einstellen

Zindkerze Zustand prifen, ggf. reinigen oder | | | w |
ersetzen

Luftfilter Einsatz und Gehause reinigen R R R R
Papierfilter reinigen / ersetzen | w w w

Vergaser Leerlauf und Kaltstarteinrichtung | I | | |
Gaszug Spiel einstellen | | | | |

Kraftstofffilter Reinigen (im Kraftstoffhahn) R R R R

Kraftstoffschlauche (alle 4 Jahre erneuern) | | | |

Motordl Wechseln | w w w w

Auspuffanlage auf Undichtigkeit prifen ggf. Teile | | | | |
erneuern

Bremsen Funktion und | 1 I 1 1
BremsflUssigkeitsstand
Bremsbelége | | w w w
Hinterradbremseinstellung | | | | |

Bremsflissigkeit Wechseln alle 2 Jahre wechseln

Bremsschlduche Prifen (alle 4 Jahre erneuern) | I | | |

Kupplung Priifen, ggf. einstellen | | | | |

Hinterradaufhangung Prufen, nachziehen, ggf. erneuern | I | | |

Reifen Zustand und Reifenprofil prifen, | I | | |
ggf. erneuern
Luftdruck Gberprifen ggf. | I | | |
korrigieren

Réder auf Schlag, Beschadigung priifen | I | | |

Lenkung / Lagerung Spiel kontrollieren, ggf. korrigieren | | | | |

Teleskopgabel Funktion auf Undichtigkeit prifen | | | | |
ggf. instandsetzen

Antriebskette Zustand prifen ggf. einstellen /s /s /s /s /s
schmieren bzw. erneuern

Seitensténder Funktion priifen und Fetten, ggf. /s /s /s /s /s
instandsetzen

Schraubverbindungen auf festen Sitz priifen, ggf. | | | | |
korrigieren

Seilzlige Beschadigung und | | | | |
Leichtgangigkeit? ggf. erneuern

Scheinwerfer Einstellung prifen, ggf. korrigieren | | | | |

Batterie Priifen, ggf. nachladen | | | | |
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ALLGEMEINE HINWEISE
Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe

- Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe miissen beim Uberholen
des Motors grundsétzlich erneuert werden. Die Dichtungs-
flachen missen gereinigt werden.

Sicherungsscheiben und Splinte

- BeimAusbaualleSicherungsscheiben(1)undSplinteerneuern.
Die Sicherungsscheiben (1) missen nach dem Anziehen
der Mutter gegen die Mutternkante gebogen werden.

Lager und Dichtringe

- Beim Einbau der Lager (1) darauf achten, dass der Herstel-
lername bzw. die Nummer nach auBen zeigt. Die Lager mit
Ol schmieren.

ACHTUNG
ZumTrocknender Lager niemals Druckluft verwenden,dadie
Oberflache der Lager dadurch beschéadigt werden kénnte.

- Beim Einbau von Dichtringen (1) darauf achten, dass der
Herstellername bzw. die Nummer nach auBen zeigt. Einen
dinnen Motorélfilm leichter Viskositét auf die Dichtlippen
auftragen.

Sicherungsringe

- Die Sicherungsringe miissen vor dem Wiedereinbau sorg-
faltig gepruft werden.

- Die Kolbenbolzensicherungsringe dlrfen nicht wieder ein-
gebaut werden.

- Verzogene Sicherungsringe miissen erneuert werden.

- Beim Einbau eines Sicherungsringes (1) darauf achten,
dass die eckige Seite (2) auBen ist. Das heiBt, die eckige
Seite (2) muss sich auf der auf den Ring wirkenden Kraft (3)
abgewandten Seite befinden. Siehe Querschnittzeichnung
(4 = Welle).
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ANZUSMOMENTE
ANZUGSMOMENTE MOTOR
Gegenstand Anzahl Gewindedurchmesser Nm
mm
Kupplungs-Siherungsmutter 1 14 40-45
Schwungradmutter 1 10 40-45
Nockenkettenradschraube 3 5 9
Ventileinsteller-Sicherungsmutter 2 5 9
Zylinderkopfmutter 4 6 10-12
Zyinderkopfschraube 2 6 10-12
Nockenketten-Fiihrungsrollen-Bolzenriegel 1 6 10
Ansaugkrimmerschraube 2 6 10-12
AuslaBrohrgelenkmutter 2 6 12
Schalttrommel-Anschlagarmschraube 1 6 10
Schalttrommel-Anschlagblechschraube 1 6 17
Schaltfeder-Bolzenriegel 1 8 30
Olablassschraube 1 12 22-25
Nockenkettenspanner-Dichtungsschraube 1 14 25-28
Nockenkettenspanner-Zapfenschraube 1 8 16
Schalttrommelschraube 1 6 12
Kurbelgehdusedeckelschraube 11 6 10-12
Antriebskettenradschraube 2 6 12-14
ANZUGSMOMENTE FAHRGESTELL
Verbindung Nm
Lenkerhalterschraube oben 22-25
Befestigungsschrauben fiir obere Gabelbriicke 25-28
Befestigungsschrauben fir untere Gabelbriicke 38-42
Verschlussschraube fir Gabelholm 40
Abschlussmutter von Steuerkopflager 40
Bremssattel vorn 60-65
Bremssattel hinten 30-35
Bremsscheibe an Radnabe vorn 12-14
Bremsscheibe an Radnabe hinten 12-14
Bremsleitungsanschluss 20-25
Entliftungsventil am Bremssattel 10-12
Schrauben flir Bremsbelag hinten 22-25
FuBbremshebel an Rahmen 25-28
FuBschalthebel 25-28
FuBrastentréger vorn 25
FuBrastentréger hinten 25
Kettenrad an Nabe 10-12
Motorbefestigung 33-35
Auspuffrohr Muttern 10-12
Vorderradachse 45-55
Hinterradachse 50-60
Schwingenachse 45-55
Federbein 38-42
Seitenstander 40
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ANZUSMOMENTE

ANZUSMOMENTE RICHTWERTE FUR MOTOR/KUPPLUNG/GETRIEBE/FAHRGESTELL

Anziehdrehmomente allgemein Nm
Schraubverbindung M5 5-6
Schraubverbindung M6 8-10
Schraubverbindung M8 22-25
Schraubverbindung M10 38-42
Anziehdrehmomente allgemein fiir Kunststoffverbindungen Nm
Schraubverbindung M5 3-5
Schraubverbindung M6 5-7
Schraubverbindung M8 13-15
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WARTUNG

Ziindkerze

Vorgeschriebene Ziindkerze: NGK CR7 HSA

ACHTUNG
Ziindkerze nur bei kaltem Motor priifen bzw. wechseln.

Zundkerzenstecker (1) abziehen.

Zindkerze (2) herausschrauben.

Den Kerzensockel von samtlichen Schmutzresten be-
freien. Den Kerzenstecker abziehen und die Ziindkerze
herausdrehen. Die Kerzenelektrode auf VerschleiB unter-
suchen. Die Mittelelektrode (4) muss eckige Kanten haben und
die Seitenelektrode (3) muss an allen Stellen die gleich Dicke
vorweisen. Eine offensichtlich verschlissene Ziindkerze muss
ausgewechselt werden; dies gilt auch fir Risse oder Briiche in
der Isolierung.

Den Elekirodenabstand der Zindkerze mit einer Draht-
flhlerlehre messen.

Elektrodenabstand (0,7-0,8 mm) Uberprifen, bei starkem Ab-
brand wechseln.

Zum Korrigieren die Seitenelektrode vorsichtig biegen.
Mit aufgesetzter Dichtungsscheibe die Zlndkerze mit der
Hand einschrauben, um ein Uberschneiden des Gewindes
zu vermeiden. Danach mit einem Kerzenschliissel die
Zindkerze weiter anziehen, um die Dichtungsscheibe
zusammenzudricken. Den Kerzenstecker wieder anschlie3en.

Anziehdrehmoment 20 Nm.

Zindkerzenstecker (1) aufstecken.
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WARTUNG

VENTILSPIEL

HINWEIS

Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35 °C) Uberpriifen und

einstellen.

Inspektionsverschlisse (1 und 2) auf dem linken Kurbelge-
hausedeckel entfernen.

Die Ventileinstellerabdeckungen (3) entfernen.

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen und die
Markierung "T" mit der Indexmarkierung auf dem linken
Kurbelgehausedeckel ausrichten.

Sicherstellen, daB sich der Zylinder im oberen Totpunkt des
Verdichtungstaktes befindet.

(1) INDEX- MARKIERUNG
(2) "T"- MARKIERUNG

Um das Ventilspiel zu prifen, eine Fuhlerlehre zwischen Ein-
stellschraube und Ventilschaft einfiihren.

VENTILSPIELE (Kalt):
EINLASS und AUSLASS : 0,05 + 0,02 mm - 0,08 + 0,02 mm

(1) SICHERUNGSMUTTER SW 9 mm
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WARTUNG

Zur Einstellung die Sicherungsmutter lockern und die
Einstellschraube drehen, bis leichter Widerstand an der
Flhlerlehre gespurt wird.

Die Einstellschraube halten und die Sicherungsmutter wieder
festziehen. Erneut die Ventilspiele prifen.

WERKZEUGE:
Ventileinstellschliissel, SW 9 mm
Ventileinsteller B P00 927 941 92 12 000

Die Ventileinstellabdeckungen und Inspektionsverschliisse
wieder festschrauben.

(1) VENTILEINSTELLERB _
(2) VENTILEINSTELLSCHLUSSEL, 8 x 9 mm

VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL

HINWEIS

Die Leerlaufdrehzahl Gberpriifen und einstellen, nachdem alle
Ubrigen Motoreinstellungen vorschriftsmaBig durchgefihrt
worden sind.

Fir eine genaue Uberpriifung und Einstellung muB der Motor
warm sein.

In den Leerlauf schalten und das Motorrad auf gerader Flache
auf seinem Sténder abstellen.
Den Motor 10 Minuten lang Warmlaufen lassen und einen
Drehzahimesser anschlieBen.

WARNUNG

Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt
werden miissen, sichergehen, daB ausreichende Liiftung
vorhanden ist. Niemals den Motor in einem geschlossenen
Flaum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebensgefahrlich ist.

Die Leerlaufbegrenzungsschraube entsprechend drehen, um
die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl zu erhalten.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.800 +/- 200 1/min

(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE
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WARTUNG

LUFTFILTER
Erstmals reinigen bei 1.000 km
Ersetzen alle 4.000 km

Luftfilter entfernen

- Schrauben (1) am Ansaugstutzen entfernen und Ver-
gaser mit Luftfilter abnehmen.

- Schelle (2) I6sen und Luftfilter (3) vom Vergaser ab-
nehmen.

Luftfiltereinsatz 6ffnen

- Drei Schrauben (4) entfernen.

- Gehausedeckel (5) abnehmen.

- Luftfiltergeh&use reinigen und ggf. Papierfilter (6) er-
neuern.

HINWEIS
Vor dem Einbau O-Ringe (7) auf Beschadigung und rich-
tigen Sitz Oberprifen.

Der Einbau erfolgt sinngem&ns in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.

Anziehdrehmoment
Schrauben (1) 10-12 Nm
Schrauben (4) 6 Nm
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WARTUNG
Kupplungshebelspiel einstellen

ACHTUNG
Fahren ohne Kupplungshebelspiel fiihrt zu Kupplungs-
schéaden.

Kontrolle:
- Hebel bis zum spirbaren Widerstand ziehen.
- Spiel messen.

Sollwert: A = 3-4 mm

Einstellen:

- Gummikappe (1) zurlickschieben.

- Kontermutter (2) 16sen.

- Einstellschraube (3) entsprechend drehen.
- Kontermutter (2) fest anziehen.

- Spiel kontrollieren.

HINWEIS
LaBt sich das Kupplungsspiel mit dieser Einstellung nicht korri-
gieren, muB folgende Einstellung durchgefiihrt werden.

- Kontermutter (2) 16sen.

- Einstellschraube (3) ganz eindrehen um den Kupplungszug
so locker wie méglich einzustellen.

- Kontermutter (2) fest anziehen.

- Schrauben (4) entfernen und Kupplungsdeckel (5) abneh-
men.

- Kontermutter (6) 16sen.

- Einstellschraube (7) entsprechend einstellen bis das Kupp-
lungshebelspiel (A= 3-4 mm) erreicht ist.

- Kontermutter (6) anziehen.
- Kupplungsdeckel (5) mit Dichtung montieren.
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WARTUNG

Antriebskette prifen, einstellen

Kette auf VerschleiB3 priifen

ACHTUNG

Kette, Kettenrad und Ritzel nur gemeinsam wechseln.

- Motorrad auf Seitensténder stellen.

- Kette (1) an der hintersten Stelle des Kettenrades anfassen
und Kette nach hinten abziehen.

- Bei korrekter Kettenspannung darf sich die Kette héchstens
bis H6he der Zahnspitzen abheben lassen.

- Léasst sich die Kette weiter abziehen, Kette, Kettenrad und
Ritzel wechseln.

Kette einstellen

ACHTUNG

Die Ketteneinstellung beeinflusst den VerschleiB von
Kette und Zahnkranz.

Eine zu stramm eingestellte Kette kann zu Lagerschiaden
am Motor, Hinterrad und vorzeitigem VerschleiB3 der Kette
fihren.

- Achsmutter (2) I6sen.
- Kontermuttern (3) auf beiden Seiten I6sen.

- Stellmuttern (4) der Kettenspanner beidseitig gleichm&Big
so nachstellen (Hinterrad muss zum Vorderrad fluchten).
- Heck ganz ausfedern lassen.

- Antriebskette mittig zwischen Kettenrad und Kettenritzel ganz
nach oben driicken. Weg messen.

Sollwert: A = 30-35 mm

Achsmutter (2) festziehen.

Kontermuttern (3) festziehen.

Anziehdrehmoment
Achsmutter (2): 50-60 Nm
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WARTUNG
Bremsanlage

Bremsanlage auf Undichtheit priifen

- Bremsleitungen auf Beschadigung und richtige Lage pri-
fen.

- Alle Schraubverbindungen der Bremsleitungen abwi-
schen.

- Bremse vorn und hinten mit Kraft betatigen und kurze Zeit
auf diesem Punkt halten.

- Bremsleitungen danach auf etwaige undichte Stellen unter-
suchen.

- Defekte Bremsleitung und Dichtungen erneuern.

Bremsfliissigkeitsstand vorn priifen / korrigieren

ACHTUNG

Bremsfliissigkeit kann Schaden an Lack und Kunststoffteilen
verursachen!Vor Auffiillen von Bremsfliissigkeit Bremsbela-
geaufVerschleiBund BremsanlageaufDichtheitkontrollieren.
Nur neue Bremsfliissigkeit der Spezifikation DOT 4 verwen-
den. Bremsfliissigkeit ist hohen thermischen Belastungen
ausgesetzt und nimmt Feuchtigkeit aus Umgebungsluft
auf.

HINWEIS
Lackierte Teile abdecken, um Lackschaden zu vermeiden.

Bremsfliissigkeitsstand priifen:

- Lenkersoeinschlagen,dass Strich bei "LOWER"-Markierung
am BremsflUssigkeitsbehalter waagerecht steht.

- Der Bremsflussigkeitsstand muss zwischen der
"LOWER"- und der "UPPER"- Markierung liegen.

- Wenn Luftblasen erkennbar: Bremsbelage auf Verschlei3
kontrollieren und ggf. Bremsfllssigkeit nachfillen.

Bremsflissigkeit ergénzen:

- Deckel (1) abschrauben und mit Gummidichtung abneh-
men.

- Bremsflissigkeit bis "UPPER"- Markierung auffiillen und
Gummidichtung einsetzen.

- Deckel festschrauben.
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WARTUNG

Belagstéarke der Bremskl6tze vorn priifen / erneuern

Belagstérke priifen

ACHTUNG
Mindestbelagstérke nicht unterschreiten.
- Sichtkontrolle am Bremssattel (1) durchfiihren.

- Bremsbelagstérke tberprifen.
Mindestbelagstérke (A): 2,5 mm

Ist die Mindestbelagstarke unterschritten:
Bremsbelage (2) erneuern.

- Bremsscheibe auf Verschlei3 und Seitenschlag prifen.

Bremsbelége erneuern:

HINWEIS
Bremsbelage dirfen nur paarweise gewechselt werden.

- Schrauben (3) fiir Bremssattel (2) entfernen.

- Bremssattel abnehmen.

- Haltebolzen (4) aus Bremssattel (1) entfernen.

- Bremsbeléage (2) entnehmen.

- Sicherungsblech (5) auf Beschadigung Uberprifen.

- Neue Bremsbelage einsetzen und mit dem Haltebolzen
befestigen.

- Der Zusammenbau erfolgt sinngemaB in der umgekehr-
ten Reihenfolge des Ausbaus.

Anziehdrehmoment

Bremssattelschrauben (3): 35-38 Nm

Haltebolzen (4): 25-28 Nm

WARNUNG

Bremse mehrmals betétigen, bis Bremsbeldge anliegen
- Sturzgefahr.

- Bremsflissigkeitsstand und Handbremshebelspiel ber-
prifen.

- Funktionsprifung durchfihren.

Bremslichtschalter

HINWEIS

Der Bremslichtschalter (3) ist im Handbremshebel eingebaut.
Beim Betatigen des Handbremshebels (4) leuchtet das Brems-
licht sofort auf. Eine Einstellung ist nicht erforderlich.
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WARTUNG

Belagstéarke der Bremskl6tze hinten priifen / erneuern
Belagstérke priifen:

ACHTUNG
Mindestbelagstérke nicht unterschreiten.

- Sichtkontrolle am Bremssattel (1) durchfihren.

- Bremsbelagstérke Uberprifen:
Mindestbelagstarke (A): 1,5 mm
Ist die Mindestbelagstarke unterschritten:
Bremsbelage erneuern.

- Bremsscheibe auf Verschlei3 und Seitenschlag prifen.

Bremsbelédge erneuern:

HINWEIS

Bremsbelage dirfen nur paarweise gewechselt werden.
Mechanisch bewegliche Teile mit hitzebestandigem Schmierfett
z. B. Kupferpaste schmieren.

Sicherung mit Schraubensicherungsmittel z.B. Loctite 242
darchfihren.

- Schrauben (3) losschrauben und Bremssattel (1) abneh-
men.

- Schrauben (4) entfernen.

- Bremsbeléage (5) entnehmen.

- Neue Bremsbelége (5) einsetzen und Bremssattel mit den
Schrauben (4) befestigen.

Anziehdrehmoment
Schrauben (4): 30-35 Nm

- Der Zusammenbau erfolgt sinngeman in der umgekehrten
Reihenfolge des Ausbaus.

Anziehdrehmoment

Schrauben (3): 30-35 Nm
WARNUNG

Bremse mehrmals betétigen, bis Bremsbeldge anliegen
- Sturzgefahr.

- Funktionsprifung durchfihren.
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WARTUNG
FuBbremshebelposition einstellen

HINWEIS
Mit der Stellschraube (1) kann die FuBbremshebelposition
eingestellt werden.

- Kontermutter (2) I6sen.

- Stellschraube (1) so einstellen, dass der FuBbremshebel (3)
anliegt.

WARNUNG
Das Spiel am FuBbremshebel priifen und sicherstellen, dass
die Bremse normal funktioniert.

FuBbremse einstellen

HINWEIS
Nach langerer Betriebszeit der Bremskldtze muss der Leerweg
des FuBbremshebels nachgestellt werden.

- Kontermutter (4) I6sen und Mutter (5) soweit auf der Brems-
stange nachstellen, dass am FuBbremshebel (3) ein MaB
ca. 20 mm erreicht wird.

ACHTUNG
Bei zu geringem Spiel am FuBbremshebel kann die Hinter-
radbremse beim Durchfedern blockieren.

Bremslichtschalter einstellen

HINWEIS
Bei korrekter Einstellung des Bremslichtschalters (6) muss beim
Betéatigen der FuBbremse das Bremslicht sofort aufleuchten.

Nachstellen
- Kontermuttern (7) 16sen und Bremslichtschalter nachstellen.
- Kontermuttern festziehen.
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WARTUNG

VORDERRAD
Vorderrad ausbauen

ACHTUNG

Bremsscheibe und -beldage beim Ausbau nicht beschédi-
gen!

Handbremshebel bei ausgebautem Rad nicht betétigen!
Radlager vor Schmutz und Feuchtigkeit schiitzen!

- Motorrad so abstlitzen, dass das Vorderrad freigangig ist und
das Motorrad sicher steht.

- Achsmutter (1) I6sen.

- Vorderrad anheben, Steckachse (2) herausziehen und Dis-

tanzbuchse (3) abnehmen.

Vorderrad nach unten herausnehmen.

Vorderrad einbauen

ACHTUNG
Bremsscheibe und -beldge (4) beim Einbau nicht beschadi-
gen!

- Vorderrad mit Bremsscheibe vorsichtig zwischen die Gabel-
holme rollen und Distanzhiilse (3) (in Fahrtrichtung rechts)
einsetzen.

- Steckachse (2) einfetten und von rechts bis zum Anschlag
einsetzen.

- Achsmutter (1) ansetzen und festziehen.

- Vor dem Festziehen der Schrauben Motorrad auf die Rader
stellen und Teleskopgabel einige Male kraftig durchfedern, um
ein Verspannen der Gabelholme zu vermeiden.

Anziehdrehmoment
Achsmutter (1): 45-55 Nm
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WARTUNG

HINTERRAD

Hinterrad ausbauen

WARNUNG

Bremsscheibe und -beldge beim Ausbau nicht be-
schéadigen!

Radlager vor Verschmutzung und Feuchtigkeit schiitzen!

- Motorrad so abstltzen, dass das Hinterrad freigangig ist und
das Motorrad sicher steht.

- Steckachse (4) gegenhalten und Achsmutter (1) ab-
schrauben.

- Kontermuttern (2) links und rechts lésen und am Ketten-
spanner ganz zurickdrehen.

- Antriebskette abnehmen.
HINWEIS

Beim Herausnehmen des Hinterrades darauf achten, dass die
Buchse links (3) an der Radnabe nicht verloren geht.

- Hinterrad anheben, Steckachse (4) und Bremsgegenhalter
(5) mit Bremssattel entfernen und Hinterrad nach hinten
entnehmen.

Hinterrad einbauen

ACHTUNG

Bremsscheibe und -beldge beim Einbau nicht beschadi-
gen!

- Steckachse (4) reinigen und einfetten.

- Steckachse, Kettenspanner (2), Bremsgegenhalter mit
Bremssattel (5) in Schwinge ansetzen.

HINWEIS
Den Bremsgegenhalter in die Aufnahme (7) der Schwinge
einsetzen.

- Antriebskette (6) auflegen.

- Hinterrad mit Distanzbuchse (3) und Steckachse (4)
montieren.

- Linken Kettenspanner (2) aufsetzen und mit Achsmutter (1)
vormontieren.

- Antriebskette spannen.

- Achsmutter (1) festziehen.

Anziehdrehmoment
Achsmutter (1): 50-60 Nm
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WARTUNG

VORDERRAD / HINTERRAD LAGER
Radlager vorn aus- und einbauen

HINWEIS
Zur Erleichterung des Aus- und Einbaus den Lagersitz auf ca.
100 °C erwarmen.

Radlager ausbauen:

- Vorderrad ausbauen.

- Radlager (1) mit Innenauszieher aus dem Lagersitz der
Radnabe (2) herausziehen.

Radlager einbauen:

- Radlager (1) in den Lagersitz der Radnabe (2) einpres-
sen.

- Vorderrad einbauen.

Radlager hinten aus- und einbauen
HINWEIS

Zur Erleichterung des Aus- und Einbaus den Lagersitz auf ca.
100 °C erwarmen.

Radlager ausbauen:

- Hinterrad ausbauen.

- Bremsbackentrager abnehmen.

- Radlager (1) mit Innenauszieher aus dem Lagersitz der
Radnabe (2) herausziehen.

Radlager einbauen:

- Radlager (1) in den Lagersitz der Radnabe (2) einpres-
sen.

- Hinterrad einbauen.

Rader statisch wuchten

- Entsprechendes Rad in Wuchtvorrichtung einspannen.

- Das Rad leicht drehen und warten, bis es zum Stillstand
kommt. An der untersten Stelle des Reifens eine Markierung
(1) anbringen.

HINWEIS
Immer mit dem kleinsten Auswuchtgewicht beginnen.

- Das Rad um 90° drehen, anhalten und auspendeln lassen.
Pendelt sich die Markierung (1) wieder auf die unterste Stelle
des Reifens ein, dann ist dies die schwerste Stelle und auf
der gegenlberliegenden Seite muss ein Auswuchtgewicht
(2) angebracht werden.

- Das Rad jeweils um 90° drehen und anhalten - das Rad
mussindiesen Stellungenbleiben, ansonsten Wuchtvorgang
wiederholen.
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(1) KIPPHEBELWELLE

(2) NOCKENWELLE

(3) KOLBEN

(4) KURBELWELLE

(5) OLPUMPE

(6) KUPPLUNGSBAUGRUPPE
(7) FLIEHKRAFT-OLFILTER
(8) OLFILTERSIEB
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SCHMIERSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

WARNUNG
Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden miissen, sichergehen, daB ausreichende Liiftung vorhanden

ist. Niemals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid,
das bei Einatmung lebensgefahrlich ist.

VORSICHT

Gebrauchtes Motordl kann bei I&ngerem Kontakt zu Hautkrebs flihren. Der tagliche Umgang mit altem Motordl ist zwar
unwahrscheinlich, den noch sollten die Hande jedesmal sofort griindlich mit Wasser und Seife gewaschen werden.

- Zum Reinigen von Oiffiltersieb und Offilterrotor sowie fiir die Wartung der Olpumpe braucht der Motor nicht ausgebaut zu
werden.

- Diese Wartungsarbeiten bei abgelassenem Motordl durchfiihren, nachdem der rechte Kurbelgehausedeckel entfernt wurde.

- Zum Reinigen des Offilterrotors keine Druckluft benutzen.

TECHNISCHE DATEN
Olfiillmenge 1,0 Liter nach Zerlegen des Motors -10° 0° 10° 20° 30° 40° 50°C
0,8 Liter nach Olablassen i b i

SAE 10W/30

Motorsl |‘

Empfohlene Klassen: ‘

Nach API: SG oder héher oder auch mit zusatzlichem Freigabestatus: ACEA ‘

A3/96 (CCMC Gb5) |  SAE10WM40 PP
|
|
|

Empfohlene Viskositét: l
Viskositétsklasse in Abhangigkeit von der AuBentemperatur. Die Temperatur- i SAE 20W/40

grenzen der SAE-Klassen kdnnen kurzfristig Uber- oder unterschritten werden.

[ SAE 20W/50 P

Die empfohlene Viskositatsklasse
SAE 10W/40 deckt den Umgebungstemperaturbereich zwischen —10°C und
+40°C ab und stellt somit das Optimum fir unsere Breiten dar.

WARTUNGSDATEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Olpumpe Rotorspitzenspiel 0,15 0,20
Spiel Rotor-Gehause 0,03-0,08 0,12
Pumpenléangsspiel 0,10-0,21 0,27
ANZUGSMOMENTE

OlablaBschraube 25 Nm

Storungstabelle

Olstand zu niedrig Zu niedriger Oldruck

- Ol lauft aus - Olstand zu niedrig

- Ventilfihrung oder Dichtring abgenutzt - Offilter, Sieb, Oltunnel oder Regelblende verstopft

- Kolbenringe verschlissen - Olpumpe defekt

- Hoher Verbrauch - Falsches Ol verwendet

. - Olpumpen-Antriebskettenrad (Nockenketten-

Ol verschmutzt Flhrungskettenrad) beschadigt

- Ol nicht oft genug gewechselt - Olpumpen-/Nockenkettenfilhrungs-Kettenrad fehlerhaft
- Zylinderkopfdichtung schadhaft ausgerichtet
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MOTOROL OLSTAND PRUFEN

Das Motorrad auf gerader Flache abstitzen.

Den Olstand mit dem Oleinfiilldeckel/ Olmess-Stab (1)
ablesen.

ACHTUNG

Um den Olstand zu kontrollieren, Olkontrollschraube ein-
stecken, nicht einschrauben!

Andernfalls werden falsche Messergebnisse ermittelt, die
zu Motorschéden fiihren kdnnen.

Falls sich der (")__Istand unter der unteren Marke (4) am Olmess-
Stab befindet, Ol der empfohlenen Sorte bis zur oberen Marke
(3) nachfullen.

HINWEIS

Motorél wechseln, wenn der Motor warm ist, um vollstandiges
und rasches Ablassen zu gewahrleisten.

Den Oleinflilldeckel/ Olmess-Stab herausziehen. Eine
Olwanne unter der Motor platzieren, die Ablassschraube (2)
herausdrehen und das Motordél ablassen.

Sicherstellen, dass sich die Dichtungsscheibe in einwandfreiem
Zustand befindet, dann die Ablassschraube wieder eindrehen.

ANZUGSMOMENT: 25 Nm
Das Kurbelgehause mit dem empfohlenen Ol filllen.
FULLMENGE: 0,8 Liter nach Olablassen

Den Oleinfiilldeckel/ Olmess-Stab wieder schlieBen. Den
Motor starten und fiir 2 bis 3 Minuten im Leerlauf Warmlaufen
lassen.

WARNUNG

Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden
miissen, sichergehen, dass ausreichende Liiftung
vorhanden ist. Niemals den Motor in einem geschlossenen
Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebensgefahrlich ist.

Den Motor abschalten und sicherstellen, dass der Olstand bei
aufrecht stehendem Motorrad an der oberen Fullmarke liegt.
Sicherstellen, dass kein Ol auslauft.

OLFILTER REINIGEN

HINWEIS )
Das Motorél ablassen, bevor das Offilter gereinigt wird.

Den rechten Kurbelgehausedeckel (1) entfernen.

Den Deckel (2) der KupplungsauBenscheibe entfernen.

Die KupplungsauBenscheibe und den Deckel mit einem
fasenfreien Tuch reinigen.

HINWEIS

Unbedingt vermeiden, dass Staub und/ oder Schmutz in den
Kurbelwellen-Oltunnel gelangt.

Zum Reinigen nicht mit Druckluft arbeiten.
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Eine neue Dichtung in den Deckel der KupplungsaufBen-
scheibe einsetzen.

Das Offiltersieb (1) entfernen.

Das Olffiltersieb mit Reinigungslésung reinigen und mit Druck-
luft trockenblasen.

Das Offiltersieb wieder in die rechte Kurbelgehauseseite
einbauen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge
einbauen.

Den Motor mit dem empfohlenen Ol befilllen.

OLPUMPE AUSBAUEN

HINWEIS
Die Olpumpe kann beiim Rahmen montierten Motor ausgebaut
werden.

Das Motor6l ablassen und den rechten Kurbelgehdusedeckel
entfernen.
Die Kupplungsbaugruppe ausbauen.

Die drei Befestigungsschrauben (1) herausdrehen, die OlI-
pumpe (2) entfernen und die Pumpendichtung (3) abnehmen.

ZERLEGEN

Die drei Gehdusedeckelschrauben (4) I6sen und Deckel und
Dichtung entfernen.

Die Rotorwelle (5) herausziehen, Innenrotor (6) und AuBen-
rotor (7) entfernen.
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Die zerlegten Bauteile in Reinigungslésung reinigen und auf
Beschadigung oder ibermaBige Abnutzung prifen.

(1)  PUMPENDECKEL
(2) DECKELDICHTUNG
(3)  INNENROTOR

(4) PUMPENKORPER
(5) AUSSENROTOR

(6) ROTORWELLE
INSPEKTION

Rotorwelle, Innenrotor und AuBenrotor in das Pumpen-
gehause einbauen.

Das Spiel an der Rotorspitze messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Das Spiel zwischen AuBenrotor und Pumpengehause
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm
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Die Pumpendeckeldichtung (1) einbauen und das Seitenspiel
der Pumpe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,27 mm

ZUSAMMENBAUEN
AuBenrotor (2) und den Innenrotor (3) einbauen.

Die Rotorwelle (4) einschieben, wobei die flache Seite (A) der
Welle mit der flachen Seite (B) des Innenrotors ausgerichtet
wird.

Neue Dichtung (5) und Pumpendeckel (6) aufsetzen.

Den Pumpendeckel mit drei Schrauben (7) festziehen und
sicher-stellen, dass die Olpumpe stérungsfrei dreht.

EINBAUEN

Die Wellenhtlse (1) in das rechte Kurbelgeh&use setzen. Eine
neue Olpumpendichtung (2) einbauen und die Olpumpe (3)
in das rechte Kurbelgehduse einsetzen, wobei die Kerbe (4)
in der Rotorwelle mit der Nockenkettenfiihrungsspindel (5)
ausgerichtet wird.

Die Olpumpen-Befestigungsschrauben fest anziehen.

Die Deckelschrauben auf Festigkeit priifen und ggf. nach-
ziehen.

Die Kupplungsbaugruppe wieder einbauen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge ein-
bauen. Den Motor mit dem empfohlenen Ol fillen.
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KRAFTSTOFFANLAGE
WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

WARNUNG

Benzin ist duBerst entflammbar und unter bestimmten
Bedingungen explosiv. Arbeiten bei gut beliifteter
Umgebung und abgestelltem Motor durchfiihren. Am
Arbeitsplatz und in der Nahe von gelagertem Benzin nicht
rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.

Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden
miissen, sichergehen, dass ausreichende Liiftung
vorhanden ist.

Niemals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen
lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid,
das bei Einatmung lebensgeféahrlich ist.

ACHTUNG

Die Seilziige nicht biegen oder knicken. Beschédigte
Seilziige arbeiten nicht einwandfrei und kénnen schleifen
oder verklemmen.

Beim Zerlegen der Kraftstoffanlageteile die Lage der O-Ringe
beachten. Die O-Ringe beim Zusammenmontieren gegen neue
auswechseln.

Vor dem Zerlegen des Vergasers die Ablassschraube der
Schwimmerkammer I6sen, um Restbenzin abzulassen.

HINWEIS

Bevor das Fahrzeug langer als einen Monat abgestellt
wird, die Schwimmergehduse ablassen. Restbenzin in den
Schwimmergehausen fihrt zu verstopften Diisen, so dass das
Anlassen und Fahren des Motors gestért wird.

TECHNISCHE DATEN
Tankfassungsvermdgen 4,6 Liter
Reservekraftstoff 0,35 Liter
Gasdrehgriffspiel 2-6 mm

Vergaser-Spezifikationen

STORUNGSTABELLE

Motor wird durchgekurbelt, springt aber nicht an

Kein Kraftstoff im Tank

Kein Kraftstoff im Vergaser
Motor mit Kraftstoff Uberflutet
Luftfilter verstopft

Keine Funken an der Ziundkerze

Unruhiger Leerlauf oder schlechte Motorleistung

Leerlaufdrehzahl falsch
Zu fettes Gemisch

Zu mageres Gemisch
Luftfilter verstopft
Ansaugen von Nebenluft
Kraftstoff verschmutzt

Zu mageres Gemisch

Vergaserdiisen verstopft
Tankdeckel-BelUftungsloch verstopft
Kraftstoffsieb verstopft
Kraftstoffschlauch eingeklemmt
Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu tief

Zu fettes Gemisch

Chokeventil verstopft
Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu hoch
Luftdlisen verstopft

Typ Bezeichnung Mikuni VM 12 101 6
Venturidurchmesser 13 mm
Schwimmerhéhe 18.0 mm

Gemischregulierschrauben-Anfangséffnung

2,5 Umdrehungen offen

Leerlaufdrehzahl 1.800 1/min +/- 200 1/min
Hauptdise 47,5

Leerlaufdlse 15

Dlsennadel 3N15

Nadeldiise D-7 563
Dlsennadel-Einstellkerbe Position 4.von oben
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KRAFTSTOFFANLAGE
GASSCHIEBER

AUSBAUEN
Das Vergaseroberteil (1) abschrauben und die Gasschieber (2)
herausziehen.

Die Ventilfeder wie gezeigt zusammendriicken und gedriickt
halten, um den Gasseilzug (1) vom Gasschieber durch die
Kerbe auszuhangen.

Gasschieber (2), Feder (3) und Vergaseroberteil entfernen.

Den Nadelhalter entfernen und die Disennadel aus dem
Gasschieber herausziehen.

Den Gasschieber und die Dlsennadel auf Kratzer oder
VerschleiB3 prifen.

(1) GASSCHIEBER

(2) NADELHALTER
(3) DUSENNADEL

ZUSAMMENBAUEN
Die Nadelklemme in die Diisennadelkerbe setzen.

NORMALSTELLUNG: 4. KERBE VON OBEN
Die Dusennadel in den Gasschieber einsetzen.
Den Nadelhalter anbringen.

(1) DUSENNADEL

(2) NADELKLEMME
(3) NADELHALTER
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KRAFTSTOFFANLAGE

Den Gasseilzug durch das Vergaseroberteil herausziehen.
Die Drosselklappenfeder anbringen.

Den Gasseilzug am Gasschieber befestigen.

(1) GASSEILZUG
(2) GASSCHIEBER

Den Gasschieber in den Vergaser einbauen, wobei die Kerbe
des Gasschieber mit der Drosselklappenanschlagschraube
ausgerichtet wird.

Folgende Einstellungen vornehmen:
- Gasdrehgriffspiel einstellen

- Vergaser-Leerlaufdrehzahl einstellen

(1) GASSCHIEBER
(2) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE
(3) KERBE

VERGASER AUSBAUEN

WARNUNG

Benzin ist duBerst entflammbar und unter bestimmten
Bedingungen explosiv. Arbeiten bei gut bellfteter
Umgebung und abgestelltem Motor durchfiihren. Am
Arbeitsplatz und in der Nahe von gelagertem Benzin nicht
rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.
Verschiittetes Benzin sofort wegwischen.

Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF) und Schlauch vom
Vergaser abziehen.

Das Vergaseroberteil und die Gasschieber ausbauen.
Die Ablassschraube 16sen, um Restbenzin aus dem Vergaser
zu lassen.

(1) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
Die Rohrverbindungsschelle vom Luftfilter 16sen.

Die Vergaser-Befestigungsschrauben l6sen und den Vergaser
entfernen.

ZERLEGEN

Die Entliftungs- und Ablassschlduche abziehen.

Die vier Schrauben (2) I16sen, um die Schwimmerkammer zu
entfernen.

(1) SCHWIMMERKAMMER
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KRAFTSTOFFANLAGE

Den Schwimmerarmstift (1) herausziehen und Schwimmer (2)
sowie Schwimmerventil (3) entfernen.

SCHWIMMERVENTIL/SCHWIMMER KONTROLLIEREN

Die Sitzflache des Schwimmerventils (3) auf Verschlei3 und
Beschéadigung tberprifen.

Das Schwimmerventil auf Riefen und Kerben untersuchen und
ggf. auswechseln.

Die Funktion des Schwimmerventils (iberpriifen.

Den Schwimmer auf Beschédigung und Kraftstoff im Innern
prifen.

Hauptdise (4) und Nadeldise (5) ausbauen.

Die Gemischregulierschraube (6) eindrehen und die Anzahl
der Umdrehungen aufschreiben, bis die Schraube leicht sitzt.

ACHTUNG
Bei zu starkem Anziehen der Schraube gegen den Sitz
wird der Sitz beschéadigt.

Die Gemischregulierschraube und die Drosselklappen-
Anschlagschraube (7) herausdrehen.

Alle zerlegten Bauteile mit Reinigungslésung reinigen und

trocknen.

Die Gemischregulierschraube und alle Diisen untersuchen und
bei Verschlei3 oder Beschadigung auswechseln.
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KRAFTSTOFFANLAGE

ZUSAMMENBAUEN

Alle Dusen und Vergaseréffnungen mit Druckluft aufblasen.

Nadeldiise (1) und Hauptdise (2) einbauen.

Die Drosselklappen-Anschlagschraube (3) und die Gemisch-
regulierschraube (4) montieren.

Die Gemischregulierschraube in die vorher notierte Ausgangs-
stellung zurlickdrehen.

Bei Einbau einer neuen Gemischregulierschraube eine Neu-
einstellung vornehmen.
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KRAFTSTOFFANLAGE

Schwimmerventil (1), Schwimmer (2) und Schwimmerarmstift
(3) einbauen.

SCHWIMMERSTAND UBERPRUFEN

Den Schwimmerstand bei um 15 bis 45° zur Senkrechten
geneigtem Vergaser messen, so dass die Schwimmerzunge
gerade das Schwimmerventil berihrt.

SCHWIMMERSTAND: 18,0 mm

WERKZEUG: MEBSCHIEBER

Sicherstellen, dass sich der Schwimmer frei bewegt.

Einen neuen O-Ring (4) in die Vergasernut einsetzen.

Die Schwimmerkammer (5) einbauen und die Schrauben (6)
anziehen.
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KRAFTSTOFFANLAGE

EINBAUEN
Den Vergaser in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

HINWEIS
Darauf achten, dass die O-Ringe von Einlassrohr und Isolator
korrekt eingesetzt sind.

Die Schraube der Verbindungsrohrschelle anziehen.
Die Entliftungs- und Ablassschlauche anschlieBen.
Den Kraftstoffhahn einbauen.

Den Gaszug einbauen.

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN

HINWEIS

Die Gemischregulierschraube (1) wurde bereits im Werk
eingestellt. Sie sollte nicht eingestellt werden, auBer
wenn der Vergaser vollstdndig Gberholt oder eine neue
Gemischregulierschraube eingedreht wird.

Die Gemischregulierschraube im Uhrzeigersinn drehen, bis sie
leicht ansitzt, dann wie unten beschrieben zurlickdrehen.

ACHTUNG
Die Gemischregulierschraube wird beschadigt, wenn sie
gegen den Sitz angezogen wird.

GEMISCHREGULIERSCHRAUBEN-ANFANGSOFFNUNG:
2,5

Den Motor auf normale Betriebstemperatur Warmlaufen
lassen.

WARNUNG

Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefiihrt werden
missen, sichergehen, dass ausreichende Liiftung vor-
handen ist. Niemals den Motor in einem geschlossenen
Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges
Kohlenmonoxid, das bei Einatmung lebensgeféahrlich ist.

Den Motor abschalten und einen Drehzahlmesser an-
schlieBen.

Den Motor starten und die Leerlaufdrehzahl mit der
Drosselklappen-Anschlagschraube einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.800 +/- 200 1/min

Die Gemischregulierschraube (1) ein- oder ausdrehen, bis die
hdéchste Motordrehzahl erreicht ist.

Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklappenanschlagschraube
(2) neu einstellen.

Sicherstellen, dass der Motor nicht aussetzt oder unruhig
lauft.
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KRAFTSTOFFANLAGE

Kraftstoffhahn aus- und einbauen

Kraftstoffhahn ausbauen
- Kraftstoffhahn (1) auf Position RES stellen.

- Verschluss (2) abschrauben und Kraftstofftank vollstandig
entleeren.

- Schlauchklemme (3) lI6sen und Kraftstoffschlauch (4) ab-
ziehen.

- Kraftstoffhahn ausbauen.

- Sieb (5) reinigen.

Kraftstoffhahn einbauen

HINWEIS
Dichtringe (6 und 7) Uberprifen und ggf. erneuern.

- Der Einbau erfolgt sinngemaB in der umgekehrten Reihen-
folge des Ausbaus.
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MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN
WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

Zum Ausbau des Motors das Motorrad mit einem Sicher-
heitsstand abstiitzen.

Fir die Wartung der folgenden Teile ist ein Ausbau des Motors
erforderlich:

Kurbelgehause

Getriebe

Schattrommel und Gabeln

Kurbelwelle

Kickstarterwelle

TECHNISHE DATEN

Olmenge 0,8 Liter nach Ablassen
1,0 Liter nach Demontage

Leergewicht des Motors 22 kg

ANZUGSMOMENTE

Obere Motorbefestigungs- 33-35 Nm

schraube

Untere Motorbefestigungs- 33-35 Nm

schraube

Auspuffrohr Verbindungs- 10-12 Nm

mutter

Ansaugkrimmer 10-12 Nm

Befestigungsschraube

Hinterachsmutter 50-60 Nm

Antriebskettenradschraube 12-15 Nm

_this manual was downloaded from :

UWsers dremetisedind Lam



SaCHS
MAROoRA=s=s O,

ZYLINDERKOPF / VENTILE

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

Diese Kapitel beschreibt die Wartung von Zylinderkopf, Ventilen, Nockenwellen und Kipphebeln.

Das Nockenwellen-Schmier6l wird dem Zylinderkopf Uber eine Olregelblende im Kurbelgehduse zugeflhrt. Sicherstellen, dass
diese Blende nicht verstopft und das O-Ring und Passstifte in Stellung sind, bevor der Zylinderkopf eingebaut wird.

Um firr ausreichende Anfangsschmierung zu sorgen, die Nockenwellenlager mit sauberem Motordl bestreichen.

WARTUNGSDATEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Zylinderkopf Verzug - 0,05
Ventilsitzbreite 1,0 1,6
Nockenhodhe Einlass 19,105 18,705
Auslass 19,097 18,697
Kipphebel-1. D. 10,000-10,015 10,10
Kipphebelwellen-A.D. 9,978-9,987 9,91
Spiel Kipphebel-Welle 0,013-0,037 0,05
Freie Ventilfederlange 33,34 32,0
Ventilfihrungs-A.D. Einlass 4,970-4,985 4,92
Auslass 4,970-4,985 4,92
Ventilflihrungs-1.D. Einlass 5,000-5,012 5,03
Auslass 5,000-5,012 5,03
Spiel Ventilschaft-Flihrung Einlass 0,015-0,042 0,08
Auslass 0,030-0,057 0,10
ANZUGSMOMENTE
Zylinderkopfmutter 10-12 Nm
Zylinderkopfschraube 10-12 Nm
Nockenkettenradschraube 9 Nm

Nockenkettenspanner-Dichtungsschraube 25 Nm
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

STORUNGSTABELLE

Stérungen des oberen Motorbereichs wirken sich gewdhnlich auf die Motorleistung aus. Solche Stérungen kénnen anhand eines
Kompressionstests festgestellt, und die damit verbundenen Gerausche mit Hilfe einer Schallsonde oder eines Stethoskops im
oberen Motorbereich lokalisiert werden.

UngleichméBige oder zu niedrige Kompression
- Ventile
Falsche Ventileinstellung
Ventile verbrannt oder verbogen
Falsche Ventilsteuerzeit
Ventilfeder gerissen
Ventilsitz verschlissen oder beschadigt
- Zylinderkopf
Zylinderkopfdichtung undicht oder beschadigt
Zylinderkopf verzogen oder gerissen
- Zylinder oder Kolben defekt

Zu hohe Kompression
- Ubermasige Bildung von Olkohle auf Kolben oder Brennkammerwanden

UbermaBig starke Gerauschentwicklung

- Falsche Ventileinstellung

- Klemmendes Ventil oder schwache Ventilfeder

- Kipphebel und/ oder Welle beschéadigt oder verschlissen
- Nockenwellenlager beschadigt
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

NOCKENWELLE AUSBAUEN

Die Zlindkerze (1) ausbauen.
Die 6-mm Schraube (2) l6sen und leicht schlagen, um den
linken Seitendeckel zu entfernen.

Linken Seitendeckel (3) und Dichtung (4) ausbauen.

Den linken Kurbelgehausedeckel entfernen.
Die Nockenwellenkettenspanner-Dichtungsschraube 16sen
und Feder sowie Spanner-StdBelstange entfernen.

Das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Marke
"O" (5) auf dem Nockenwellenkettenrad mit dem Ausschnitt (6)
am Zylinderkopf zur Deckung kommt.
Nockenwellenkettenradschrauben (7) und Passstift (8) aus-
bauen.

HINWEIS
Die Nockenwellenkette mit einem Draht (A) sichern, damit sie
nicht in den Zylinderkopf fallt.

Das Nockenwellenkettenrad (9) entfernen.

Die Ventileinstellerdeckel entfernen und die Ventileinsteller
vollstandig l&sen.

Die Nockenwellenkettenradschrauben in die Nockenwelle
eindrehen und die Nockenwelle (1) herausziehen, wahrend die
Kipphebel gehalten werden.

HINWEIS
Der Zylinderkopf kann bei am Zylinderkopf angebrachter
Nockenwelle ausgebaut werden.

INSPEKTION

Den AuBenlaufring (2) des Nockenwellenlagers mit dem Finger
drehen.

Der AuBenlaufring muss sich gerduschlos und stérungsfrei
drehen.

Sicherstellen, dass der Lagerinnenlaufring fest an der
Nockenwelle ansitzt.

Da Nockenwellenlager auswechseln, wenn der AuBenlaufring
nicht leise und sauber dreht oder zu locker an der Nockenwelle
sitzt.

Die Nockenbuckel einzeln auf VerschleiB und Beschadigung
prifen.

Die Nockenbuckelhéhe messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
EINLASS: 18,705 mm
AUSLASS: 18,697 mm
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ZYLINDERKOPF / VENTILE
ZYLINDERKOPF AUSBAUEN

Den Schalldémpfer (1) abbauen.

Die Schrauben (2) des Ansaugkrimmers vom Zylinderkopf
16sen.

Folgendes ausbauen:
- Nockenkettenrad

- Zylinderkopfmuttern und Zylinderkopfschraube.
- Zylinderkopfdeckel und Dichtung.
- Zylinderkopf.

(1) ZYLINDERKOPFMUTTERN
(2) ZYLINDERKOPFDECKEL
(8) ZYLINDERKOPFSCHRAUBE

ZYLINDERKOPF ZERLEGEN

Zwei Schrauben I6sen, um rechten Seitendeckel und Dichtung
zu entfernen.

(1) DICHTUNG
(2) RECHTER SEITENDECKEL

Eine 8-mm-Schraube in das Gewindeende der Kipphebelwelle
einschrauben und die Welle herausziehen. Die Kipphebel
entfernen.

(1) KIPPHEBELWELLE
(2) KIPPHEBEL
(3) 8-mm-SCHRAUBE
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Ventilfeder mit einem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug
zusammendriicken, um die Ventilfederkeile zu entfernen.

ACHTUNG
Die Ventilfedern nicht zu stark zusammendriicken, damit
keine Federspannung verlorengeht.

(1) VENTILFEDER-KOMPRESSIONSWERKZEUG
(2) KOMPRESSIONSWERKZEUG-AUFSATZ

WERKZEUGE:
Handelsiiblich.

Den Druck des Ventilfeder-Kompressionswerkzeuges nach-
lassen und Ventilfederteller, Ventilfeder, Ventilfedersitz und
Ventil entfernen.

HINWEIS
Die ausgebauten Teile markieren, um spéater einen korrekten
Einbau sicherzustellen.

Ggf. alle Schaftdichtungen entfernen.

HINWEIS
Ausgebaute Schaftdichtungen missen stets durch neue
ersetzt werden.

(1) VENTILFEDER
(2) VENTIL

(3) FEDERSITZ
(4) SCHAFTDICHTUNG

(5) FEDERTELLER

Kohlereste von den Brennkammerwanden entfernen.

Alle Dichtungsreste von der Zylinderkopfflache entfernen.

UBERPRUFEN

Kipphebel
Kipphebel auf VerschleiB, Beschadigung und verstopfte
Olbohrungen Uberpriifen.

HINWEIS

Wenn ein Kipphebel nachbearbeitet oder ausgewechselt
werden muss, sind die Nockenlaufflichen auf Riefen,
Abblattern und VerschleiB zu prifen.

Den Kipphebel-Innendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,10 mm
(1) VERSCHLEISS ODER BESCHADIGUNG
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ZYLINDERKOPF / VENTILE
Kipphebelwelle

Die Kipphebelwelle auf VerschleiB und Beschédigung
Uberprufen.

Den Kipphebel- AuBendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 9,91 mm
Das Spiel zwischen Kipphebel und Welle errechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Ventilfeder
Die freie Lange der Ventilfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 32 mm

Zylinderkopf

Den Bereich um das Ziindkerzenloch und die Ventilbohrung auf
Risse untersuchen.

Den Zylinderkopf mit einem Richtlineal oder einer Fiihlerlehre
auf Verzug prifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Ventil

Jedes Ventil auf Rundheit, Verbrennung, Riefen und Uber-
maBigen Schaftverschleil untersuchen.

Den Ventilschaft-AuBendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
EINLASS/AUSLASS: 4,92 mm

Jedes Ventil in die Ventilfihrung setzen und die Bewegung
Uberprufen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE
Ventilfiihrung

HINWEIS
Vor dem Uberprifen die Ventilfihrung nachschleifen, um
Kohlereste zu entfernen.

Beim Eintreiben, Austreiben und Nachschleifen die
Reibahle stets im Uhrzeigersinn drehen; niemals im
Gegenuhrzeigersinn.

(1) VENTILFUHRUNGS-REIBAHLE
Den Ventilfihrungs- Innendurchmesser mit einer Kugellehre
oder einer Innenmikrometerschraube messen und notieren.

VERSCHLEISSGRENZE:
EINLASS/AUSLASS: 5,03 mm

Das Spiel zwischen Ventilschaft und Fiihrung berechnen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
EINLASS: 0,08 mm
AUSLASS: 0,10 mm
HINWEIS

Falls das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung die
VerschleiBgrenze Uberschreitet, ermitteln, ob eine neue
Flhrung mit Standard-Abmessungen das Spiel auf die
Toleranz bringen wiirde. Wenn dies der Fall ist, die betreffenden
Flihrungen auswechseln und zum Einpassen ausreiben.

Falls das Spiel mit neuer Fihrung immer noch die
VerschleiBgrenze Uberschreitet, miissen sowohl die Flihrungen
als auch die Ventile ausgewechselt werden.

Die Ventilsitze mlssen nachgeschliffen werden, wenn die
Ventilfihrungen ausgewechselt werden.
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VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

Die Ventilfihrungen im Gefrierfach eines Kihlschranks etwa
eine Stunde lang frieren lassen.

Den Zylinderkopf mit einer Heizplatte oder in einem Ofen auf
100 °C erwarmen.

WARNUNG
Um Verbrennungen zu vermeiden, dicke Handschuhe bei
der Handhabung des erwarmten Zylinderkopfes tragen.

ACHTUNG
Keinen SchweiBbrenner zum Erwarmen des Zylinderkopfes
benutzen; der Zylinderkopf kann sich sonst verziehen.

Den Zylinderkopf abstitzen und die Ventilfihrung von der
Ventilbohrung her mit einem Ventilfiihrungs- Austreibdorn
austreiben.

ACHTUNG
Den Zylinderkopf nicht beschadigen.

(1) VENTILFUHRUNGS- TREIBDORN 5,0 mm
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Eine neue Ventilfiihrung (UbergréBe) von oben in den
Zylinderkopf eintreiben.

ACHTUNG
Beim Eintreiben der neuen Ventilfilhrung darauf achten,
den Zylinderkopf nicht zu beschadigen.

(1) VENTILFUHRUNGS-AUSTREIBDORN, 5,0 mm

Nach dem Eintreiben missen die Ventilfihrungen mit
einer Ventilfihrungs-Reibahle ausgerieben werden.

HINWEIS

Bei dieser Arbeit Schneiddl auf der Reibahle verwenden.

Die Reibahle stets im Uhrzeigersinn drehen; niemals im
Gegenuhrzeigersinn.

Den Zylinderkopf griindlich sdubern, um Metallteilchen restlos
zu beseitigen.

Den Ventilsitz nachschleifen.

(1) VENTILFUHRUNGS-REIBAHLE

VENTILSITZ UBERPRUFEN/NACHSCHLEIFEN
VENTILSITZ UBERPRUFEN

Die Ein- und Auslassventile grlndlich von Kohleresten
saubern.

Eine diinne Schicht Messfarbe auf die Ventilsitze auftragen.
Die Ventile und Sitze mit einem Gummischlauch oder anderen
Handl&ppwerkzeug einschleifen. Die Sitzflache begutachten.

SOLLWERT: 1,0 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1,6 mm

Wenn der Ventilsitzring zu breit oder zu schmal ist oder
LochfraB aufweist, muss der Ventilsitz neu geschliffen werden.

ACHTUNG

Die Ventile kénnen nicht nachgeschliffen werden. Wenn
die Ventilsitzflache rau, ungleichmaBig abgenutzt ist oder
schlechten Kontakt mit dem Sitz hat, muss das Ventil
ausgewechselt werden.

(1) VENTILSITZBREITE
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

VENTILSITZ NACHSCHLEIFEN
Zum Nachschleifen eine Ventilsitz-Schleifmaschine oder
gleichwertiges verwenden.

HINWEIS
Die Hinweise des Schleifgerateherstellers beachten.

(1) VENTILSITZ-SCHLEIFMASCHINE

Einen 45-Grad- Fraser verwenden, um UngleichméaBigkeiten
vom Sitzring wegzuschleifen.

HINWEIS
Bei neuer Ventilflihrung den Ventilsitz mit einem 45-Grad-
Fraser nachschleifen.

(1) UNGLEICHMASSIGKEITEN

Mit einem 32-Grad- Fraser 1/4 des vorhandenen Sitz-
materials wegschleifen.

Mit einem 60-Grad- Fraser den Boden des alten Ventilsitzes
wegschleifen. Den Fraser absetzen und die weggeschliffene
Flache begutachten.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Einen 45-Grad- Feinfrdser ansetzen und den Sitz auf
die vorgeschriebene Breite schleifen. Sicherstellen, dass
samtlicher LochfraB und alle UngleichmaBigkeiten beseitigt
werden. Ggf. Feinschleifen.

STANDARD-SITZBREITE: 1,0 mm

(1) SITZBREITE

Eine diinne Schicht Messfarbe auf den Ventilsitz auftragen.
Das Ventil durch die Ventilfihrung auf den Sitz driicken, um
einen sauberen Abdruck zu erhalten.

HINWEIS
Fir einwandfreie Abdichtung ist die Lage des Ventilsitzes in
Bezug zur Ventilsitzflache &uBerst wichtig.

Ist die Kontaktflache auf dem Ventil zu groB, muss der Sitz mit
einem 32-Grad- Flachfraser gesenkt werden.

Ist die Kontaktfliche auf dem Ventil zu niedrig, muss der Sitz
mit einem 60-Grad- Innenfraser angehoben werden.

Den Ventilsitz mit einem 45-Grad- Feinfraser auf die
vorgeschriebenen Werte feinschleifen.

Nach dem Frasen des Ventilsitzes Schleifpaste auf die
Ventilsitzflache auftragen und das Ventil unter leichtem Druck
lappen.

Nach dem Lé&ppen alle Schleifpastenreste von Zylinderkopf
und Ventilen waschen.

) KONTAKT ZU HOCH

) KONTAKT ZU NIEDRIG
) KONTAKTFLACHE

)

(
(
(
(4) KONTAKTFLACHE

1
2
3
4
ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

Neue Ventilschaftdichtungen einbauen.
Die Ventilschafte einzeln mit Motorél schmieren.
Die Ein- und Auslassventile in die Ventilflhrungen einsetzen.

) FEDERTELLER

) FEDERSITZ

) VENTIL

) SCHAFTDICHTUNG

5) VENTILFEDER
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ZYLINDERKOPF / VENTILE
Ventilfedersitze, Ventilfedern und Federteller montieren.

HINWEIS
Die Ventilfedern mit den engen Wicklungen nach unten
einsetzen.

Die Ventilfeder zusammendriicken und neue Ventilkeile
einsetzen.

ACHTUNG
Um Spannungsverlust zu vermeiden, die Ventilfeder nicht
mehr als notwendig zusammendriicken.

WERKZEUGE:
Handelsiiblich.

Mit einem weichen Hammer leicht auf die Ventilschéafte klopfen,
um die Federkeile fest aufzusetzen.

HINWEIS
Den Zylinderkopf Uber der Werkbank abstlitzen, um mégliche
Beschadigung der Ventile zu vermeiden.

(1) VENTILFEDERZANGE
(2) VENTILFEDERZANGEN-AUFSATZ

Nockenwelle und Lager mit sauberem Motordl bestreichen.
Die Nockenwelle in den Zylinderkopf setzen, wobei die
Nockenbuckel zur Brennkammer zeigen.

HINWEIS
Die Nockenwelle braucht erst nach dem Einbau des
Zylinderkopfes eingesetzt zu werden.

(1) NOCKENWELLE

Die Kipphebelwellen mit sauberem Motordl bestreichen. Die
Kipphebelwellen in die Kipphebel einsetzen.

HINWEIS
Darauf achten, dass die Wellengewinde nach auBen weisen.

Eine neue Dichtung in den rechten Seitendeckel einsetzen und
den Deckel schlieBen.

(1) KIPPHEBELWELLE

(2) KIPPHEBEL

(3) DICHTUNG

(4) RECHTER SEITENDECKEL
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

Den Zylinderkopf sorgféltig von Dichtungsresten saubern.
HINWEIS

Darauf achten, dass weder Staub noch Schmutzteilchen in den

Zylinder eindringen.

Die Passstifte, eine neue Zylinderkopfdichtung, die O-Ringe
und Hulsen montieren.

Den Zylinderkopf mit neuer Dichtung einbauen.

(1) DICHTUNG

Den Zylinderkopfdeckel so positionieren, dass seine Pfeilmarke
(1) zur Auslassseite zeigt.

Dichtungsscheibe (2), Kupferscheibe (3) und Muttern (4) an
den entsprechenden Positionen vormontieren.

Die Hutmuttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

ANZUGSMOMENT: 10-12 Nm

Den Schalldampfer in umgekehrter Ausbaureihenfolge ein-
bauen.

ANZUGSMOMENT:
Auspuffrohr-Verbindungsmuttern (1): 10-12 Nm

Die Schrauben (2) des Ansaugkrimmers festziehen.
ANZUGSMOMENT: 10 Nm

HINWEIS
Auf korrekte Lage der O-Ringe achten.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

NOCKENWELLE EINBAUEN

Das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen und die "T"-
Markierung mit der Indexmarkierung ausrichten.

(1) INDEX MARKIERUNG
(2) "T"-MARKIERUNG

Nockenwelle und Lager mit sauberem Motordl bestreichen.
Die Kipphebel beiseite halten und die Nockenwelle in den
Zylinderkopf setzen, wobei die Nockenbuckel zum Kolben
gerichtet sind.

(1) NOCKENBUCKEL
(2) NOCKENWELLE

Den Passstift in die Nockenwelle einsetzen.

Die "O"-Marke am Nockenwellen-Kettenrad mit der Indexmarke
des Zylinderkopfes zur Deckung bringen.

Die Nockenkette tber das Kettenrad ziehen.

(1) "O"-MARKE

(2) PASS-STIFT
(3) INDEXMARKE

Die Kettenradschrauben festziehen.
ANZUGSMOMENT: 9 Nm

(1) KETTENRADSCHRAUBEN
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Nockenkettenspanner- StéBelstange (1) und Druckfeder
(2) montieren.

Den linken Kurbelgeh&usedeckel anschrauben.

Eine neue Dichtung (3) in den linken Seitendeckel (4)
einsetzen.

Das Ventilspiel einstellen.

Zindkerze (5) einbauen.

Den linken Seitendeckel mit der 6-mm Schraube (6)
festziehen.

ZYLINDERKOMPRESSION
Den Motor Warmlaufen lassen.

Den Motor abschalten und die Zliindkerze (5) ausbauen.
Einen Kompressionsmesser einfiihren.

Den Chokehebel (7) nach unten stellen.

Den Gasdrehgriff voll aufdrehen.

Den Motor mit dem Kickstarter (8) durchtreten.

HINWEIS
Den Motor solange durchstarten, bis die Anzeige des
Kompressionsmessers nicht mehr weiter steigt.

KOMPRESSIONSDRUCK: 10-12 kg/cm?

Zu niedriger Kompressionsdruck kann folgende Ursachen
haben:
- Ventile falsch eingestellt.

- Ventil undicht.

- Beschadigte Zylinderkopfdichtung.

- Kolbenring oder Zylinder verschlissen.

Zu hoher Kompressionsdruck kann folgende Ursachen haben:

- Kohlereste an den Brennkammerwanden oder am Kolben-
boden.
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ZYLINDER / KOLBEN
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ZYLINDER / KOLBEN
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

- Diese Kapitel beschreibt die Wartungsarbeiten fiir Kolben und Zylinder. Diese Arbeiten kénnen bei im Rahmen montierten

Motor erfolgen.

- Das Nockenwellen-Schmierél wird dem Zylinder (iber eine Olregelblende im rechten Kurbelgehause zugefiihrt. Sicherstellen,
dass diese Blende nicht verstopft und dass O-Ring und Passstifte in Stellung sind, bevor der Zylinder eingebaut wird.

UWsers dremetisedind Lam

WARTUNGSDATEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Zylinder I.D. 39,005-39,015 39,05
Verzug - 0,05
Unrundheit - 0,10
Kegel - 0,10
Kolben A.D. 38,975-38,995 38,90
Kolbenbolzenbohrung 13,002-13,008 13,05
Spiel Zylinder-Kolben 0,010-0,040 0,15
Kolbenbolzen A.D. 12,994-13,000 12,98
Spiel Kolben-Kolbenbolzen 0,002-0,014 0,08
Kolbenring StoB6ffnung Oberster/Zweiter 0,05-0,20 0,50
Olabstreifring (Seitenring) 0,20-0,90 1,1
Spiel Kolben- Oberster 0,015-0,050 0,12
Ringnut Zweiter 0,015-0,050 0,12
Pleuelstangenkopf I.D. 13,002-13,008 13,06
Spiel Pleuelkopf Kolbenbolzen 0,002-0,014 0,03
ANZUGSMOMENTE
Zylinderschraube 10-12 Nm
Nockenketten-Fihrungsrollen-Bolzenschraube 10 Nm
Stoérungstabelle
Zu niedriger oder unstabiler Kompressionsdruck
- Zylinder oder Kolbenringe verschlissen.
UbermaBige Rauchentwicklung
- Zylinder, Kolben oder Kolbenringe verschlissen.
- Falsch eingebaute Kolbenringe.
- Kolben oder Zylinderwand hat Riefen oder Kratzer.
Uberhitzung
- Starke Kohlereste an Kolben und Brennkammerwanden.
Klopfen oder ungewéhnliche Gerausche
- Kolben und Zylinder verschlissen.
- Starke Kohlereste.
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ZYLINDER / KOLBEN
ZYLINDER AUSBAUEN

Den Zylinderkopf ausbauen.
Flhrungsrollenschraube 16sen und Nockenketten-Fiihrungs-
rolle entfernen.

Die 6-mm Schraube I6sen und den Zylinder ausbauen.

(1) FUHRUNGSROLLENSCHRAUBE
(2) NOCKENKETTEN-FUHRUNGSROLLE
(3) 6-mm SCHRAUBE

Den O-Ring, die Dichtung und die Passstifte entfernen.

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
(3) O-RING

ZYLINDER UBERPRUFEN

Die Zylinderbohrung auf VerschleiB und Beschéadigung
Uberprifen. Den Zylinder- Innendurchmesser an drei Stellen
messen: im oberen, mittleren und unteren Bereich der
Kolbenbewegung; sowie in zwei Richtungen im rechten Winkel
zueinander.

VERSCHLEISSGRENZE: 39,05 mm

Den Kolben-AuBendurchmesser messen und das Spiel
zwischen Kolben und Zylinder berechnen, wobei der gréBte
gemessene Zylinder- Innendurchmesser genommen wird.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm

Den Zylinder an drei Ebenen fir die X- und Y-Achse auf
Konvexitdt messen. Zur Bestimmung der Konvexitdt den
gréBten Messwert nehmen.

(1) OBEN

(2) MITTE

(3) UNTEN

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Den Zylinder an drei Ebenen firr die X- und Y-Achse auf
Unrundheit messen. Zur Bestimmung der Unrundheit den
gréBten Messwert nehmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Den Zylinder mit einem Richtlineal und einer Fihlerlehre auf
Verwerfung untersuchen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm
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ZYLINDER / KOLBEN

KOLBEN AUSBAUEN

Einen sauberen Werkzeuglappen auf das Kurbelgehduse
legen, damit die Kolbenbolzen-Sicherungsringe und andere
Teile nicht in das Kurbelgehause fallen.

Den Kolbenbolzen-Sicherungsring mit einer Zange entfernen.

Den Kolbenbolzen von der entgegengesetzten Seite mit dem
Finger aus dem Kolben drticken.

Den Kolben entfernen.

(1) KOLBEN

(2) KOLBENBOLZEN-SICHERUNGSRING
(3) KOLBENBOLZEN
KOLBEN/KOLBENRING UBERPRUFEN

Das Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut mit einer
Flhlerlehre messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
Oberste Nut: 0,12 mm
Zweite Nut: 0,12 mm

Den Kolben-AuBendurchmesser am Kolbenschaft messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 38,90 mm
Die Messung mit der VerschleiBgrenze vergleichen und

zur Berechnung des Spiels zwischen Kolben und Zylinder
benutzen.

Den Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung in zwei
Richtungen im rechten Winkel zueinander messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,05 mm
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ZYLINDER / KOLBEN

Den Kolbenbolzen-AuBendurchmesser links, in der Mitte
und rechts in zwei Richtungen im rechten Winkel zueinander
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,98 mm
Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,08 mm

Den Pleuelstangenkopf-lnnendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 13,06 mm

Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelstange
berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,03 mm

Die Kolbenringe entfernen.

HINWEIS
Darauf achten, die Ringe nicht zu beschéadigen.

Die Kolbenringe auf Beschédigung und Risse tberprifen.

Die Kolbenringnut auf Verschlei und Beschadigung Uber-
prifen.

Die einzelnen Kolbenringe mit dem Kolben in den Zylinder
einflhren und die RingstoBfuge im Zylinder 10 mm Gber dem
ZylinderfuBB messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Oberster/Zweiter: 0,5 mm
Olabstreifring (Seitenring): 1,1 mm
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ZYLINDER / KOLBEN

KOLBENRINGE EINSETZEN

Die Kolbenringnuten griindlich sdubern und die Kolbenringe
mit den Markierungen nach oben weisend einsetzen.

HINWEIS )
Zum Einsetzen des Olabstreifrings zuerst den Abstandsring
und die Seitenringe einsetzen.

Beim Einsetzen den Kolben und die Ringe nicht beschadigen.

Nach dem Einsetzen missen sich die Kolbenringe frei in den
Nuten drehen lassen.

Nicht den obersten mit dem zweiten Kolbenring verwechseln.

Die KolbenringstoBfugen um 120 °versetzt anordnen.
Die StoBfugen der Olabstreifring-Seitenringe nicht miteinander
ausrichten.

(1) OBERSTE NUT
(2) ZWEITE NUT

(3) OLABSTREIFNUT
(4) OBERSTER RING
(5) ZWEITER RING
(6) SEITENRING

(7) ABSTANDSRING
(8)

8) SEITENRING

KOLBEN EINBAUEN

Den Kolben mit der "IN"-Marke zum Einlassventil zeigend
einbauen. Den Kolbenbolzen und neue Kolbenbolzen-
Sicherungsringe montieren.

HINWEIS
Stets neue Kolbenbolzen-Sicherungsringe verwenden.

Die StoBfungen der Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht mit
der Kolbenkerbe zur Deckung bringen.

(1) KOLBENBOLZEN-SICHERUNGSRING
(2) "IN"-MARKE
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ZYLINDER / KOLBEN

ZYLINDER EINBAUEN
Die Kurbelgeh&use-Dichtungsflache griindlich von Dichtungs-
resten sdubern.

HINWEIS
Die Dichtungsflache nicht beschéadigen.

Darauf achten, dass keine Fremdkérper in das Kurbelgehduse
fallen.

Eine neue Zylinderdichtung, O-Ring und die Passstifte
einsetzen.

HINWEIS )

Sicherstellen, dass die Olregelblende nicht verstopft.

Den Zylinder und die Kolbenringe mit sauberem Motordl

bestreichen und den Zylinder einbauen.

Hinweis
Beim Einbau nicht die Kolbenringe beschadigen.

(1) DICHTUNG

(2) PASS-STIFTE
(3) O-RING

Die 6-mm Zylinderschraube festziehen.
ANZUGSMOMENT: 10-12 Nm

(1) 6-mm ZYLINDERSCHRAUBE

Die Nockenketten-Fiihrungsrolle montieren und die Rollen-
schraube festziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 -14 Nm

Das Vergaser-Ablassrohr korrekt verlegen.
Den Zylinderkopf einbauen.

(1) DICHTUNGSSCHEIBE

(2) FUHRUNGSROLLEN‘SCHRAUBE
(3) NOCKENKETTEN-FUHRUNGSROLLE
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

Diese Kapitel behandelt den Ausbau, den Einbau und die Wartung von Kupplung und Schaltgestdnge mit ausgebautem rechten

Kurbelgehausedeckel.

Alle diese Arbeiten kdnnen bei im Rahmen montierten Motor erfolgen. Neue Kupplungsscheiben vor dem Zusammenbauen mit

sauberem Motordl bestreichen.
Kapitel Wartung der Olpumpe lesen.
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WARTUNGSDATEN Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Kupplung Freie Federlange 19,8 17,5
Stahlscheiben-Verzug - 0,2
Scheibenstéarke 2,562-2,68 2,3
Kupplungsnaben-Lagerhilsen-A. D. 20,930-20,950 20,90
Prim&rantriebsrad-1.D. 21,000-21,021 21,05

ANZUGSMOMENTE

Kupplungssicherungsmutter 40-45 Nm

Schalttrommel-Anschlagarmschraube 10 Nm

Schalttrommel-Anschlagblechschraube 14-20 Nm

Kurbelgehausedeckelschraube 8-12 Nm

WERKZEUGE

Spezialwerkzeug

KupplungsauBenscheibenhalter 07923-0340000

Normal Werkzeuge

Sicherungsmutternschliissel, 20 x 24 mm

Verlangerungsstange

Stérungstabelle

KUPPLUNG SCHALTGESTANGE

Kupplung rutscht beim Beschleunigen Gangschalten ist schwierig

- Kupplung falsch eingestelit - Gangschaltspindel defekt

- Reibscheiben verschlissen - Anschlagblech und Bolzen defekt

- Feder beschadigt - Lockere Anschlagblechschraube

- Kupplung falsch eingestellt

Motorrad kriecht bei ausgeruckter Kupplung Gange springen heraus

- Kupplung falsch eingestellt - Anschlagarm defekt

- Stahlscheiben verzogen - Anschlagblech defekt

- Kupplungssausrtickstlick defekt - Lockere Anschlagblechschraube
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL AUSBAUEN

Das Ol aus dem Motor ablassen.

Das Motorrad mit einem Sicherheitsstand abstlitzen, die vier
Schrauben (1) I6sen und den Seitenstander mit den FuBrasten
entfernen.

Kupplungsseilzug (2) 16sen und aushangen.

Das Kickstarterpedal (3) entfernen.

Die acht Schrauben entfernen und den rechten Kurbelge-
h&usedeckel (4) abnehmen.

Die Dichtung (5) und die zwei Passstifte (6) entfernen.

KUPPLUNG AUSBAUEN

Vier Schrauben (8) entfernen und Kupplungsaussendeckel (7)
abnehmen.

Die Zunge der Sicherungsscheibe (9) gerade richten.

Die KupplungsauBenscheibe mit einem Halter gegenhalten.

WERKZEUG:
Kronenmutterschliissel P14649941920000

Die Sicherungsmutter (10) herausdrehen.
Die Scheibe und Sicherungsscheibe entfernen.

Die Kupplungsbaugruppe (11) abnehmen.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Das Primarantriebsrad (1) und die Kupplungsnaben-Lager-
hiilse (2) entfernen.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Den Sicherungsring (1) und das Primé&r-Abtriebszahnrad (2)
entfernen.

Den Ring (3) von der Kurbelwelle entfernen.

KUPPLUNG DEMONTIEREN
Den Setzring (1) entfernen.

Die Kupplungs-Stahl- und -Reibscheiben (2), die Antriebs-

zahnrad-AuBenscheibe (3) und die Kupplungs-Mittenscheibe
ausbauen.

Die Dampferfedern (4) entfernen.

Die Treibscheibe (5) und Kupplungsfedern von der Kupplungs-
auBenscheibe (6) trennen.
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KupplungsauBenscheibe

Kupplungstriebscheibe

Kupplungsnabe
Reibscheibe
Stahlscheibe
Reibscheibe
Stahlscheibe
Sicherungsring

OO N[O~ |lW|IN|—=

Déampferfeder

-
o

Kupplungsfeder

INSPEKTION
Reibscheiben

Reibscheiben mit Riefenbildung und Verfadrbung muissen
erneuert werden.

Die Dicke der Reibscheiben messen.

VerschleiBgrenze:
Scheibe 4 und 6: 2.3 mm

Stahlscheiben

Die Stahlscheiben auf einer Richtplatte mit Hilfe einer Fihllehre
auf Verzug prifen.

VerschleiBgrenze:
Stahlscheibe 5und 7: 0.2 mm
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Primérantriebsrad/ Kupplungsnaben- Lagerhiilse

Das Primérantriebsrad und die Kupplungsnaben-Lagerhiilse
auf Verschlei3 und Beschadigung prifen.

Den Priméarantriebsrad- Innendurchmesser und den Kupplungs-
naben-Lagerhllsen-AuBendurchmesser Uberpriifen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Primérantriebsrad-1.D.: 21,05 mm
Kupplungsnaben-Lagerhiilsen-A.D.: 20,90 mm

Kupplungsfedern
Die frei Langer der einzelnen Kupplungsfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 17,5 mm

KUPPLUNG MONTIEREN
Die vier Kupplungsfedern (1) in die Kupplungs- AuBenscheibe
einsetzen.

Hinweis
Vor dem Zusammenbau Kupplungsscheiben mit Motorendl
bestreichen.

Kupplungstriebscheibe (2) mit Reibscheiben (3), Stahlscheiben
(4) und Kupplungsnabe (5) zusammensetzen.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Zusammenbau (1) in Kupplungs- AuBenscheibe (2) einsetzen.

Sicherungsring (3) montieren.

Kupplungs- Dampferfedern (4) montieren.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

SCHALTGESTANGE
DEMONTAGE

Die Schraube (1) entfernen, Trommelanschlagarm (2) und
Feder (3) entfernen.

Das Schaltpedal entfernen.

Die Schaltspindelklaue (4) niederhalten und die Schaltspindel
(5) herausziehen.

Die Anschlagplattenschraube (6) I6sen und die Anschlagplatte
(7) entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Das Schaltgestdnge in umgekehrter Ausbaureihenfolge zu-
sammenbauen.

Hinweis
Die Bohrungen (1) der Anschlagplatte mit den Passstiften (2)
ausrichten.
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Die Schaltspindel (3) und den Anschlagarm (4) einbauen.

ANZUGSMOMENT:
Schraube des Anschlagarms 10 Nm
Schraube der Anschlagplatte 17 Nm

KUPPLUNG EINBAUEN

Den Ring (1) auf den Kubelwellenzapfen aufstecken.

Das Primérantriebsrad (2) einbauen und mit dem Sicherungs-
ring (3) sichern.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Die Kupplungsnaben-Lagerhiilse (1) und das Primarantriebsrad
(2) auf den Kurbelwellenzapfen montieren.

Die Kupplungsbaugruppe (3) einbauen.

HINWEIS
Eine neue Sicherungsscheibe (4) einsetzen.

Die Anlaufscheibe (5) mit der Markierung "OUTSIDE" nach
auBen weisend einbauen.

DieKupplungsauBenscheibemitdemKupplungsauBenscheiben-
Halter halten.

Die Sicherungsmutter (6) mit dem Sicherungmutternschliissel
und der Verldngerungsstange anziehen.

WERKZEUG:

Kronenmutterschliissel P14649941920000
ANZUGSMOMENT: 40-45 Nm

Die Zunge (7) der Sicherungsscheibe nach oben gegen die
Kerbe der Sicherungsmutter biegen.
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KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

Neue Dichtung einsetzen fir den Kupplungsaussendeckel (1)
verwenden und mit vier Schrauben (2) befestigen.

Buchse (3) mit Feder einsetzen.

Zwei Passstifte (4) in das Kurbelgeh&use einsetzen und eine
neue Dichtung (5) verwenden.

Qlsieb (6) reinigen und in das Kurbelgehiuse einsetzen.

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL EINBAUEN

Kurbelgehdusedeckel (7) aufsetzen und mit acht Schrauben
festziehen.

Kickstarter (8) montieren.
Kupplungsseilzug (9) einhdngen.

Kupplungsspiel einstellen.

Kurbelgehause mit Motordl auffullen.

SAE 15 W 40 Mineral Ol API (SG oder héher)
0,8 Liter
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LICHTMASACHINE / STEUERKETTENSPANNER

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES
Diese Kapitel beschreibt den Ausbau und Einbau von Lichtmaschine und Nockenkettenspanner.

Diese Arbeiten kénnen bei im Rahmen montierten Motor erfolgen, nachdem der linke Kurbelgehausedeckel entfernt wurde.
Far Uberprifungsarbeiten und Fehlersuche an der Lichtmaschine lesen Sie bitte die Kapitel 13 und 14.

WARTUNGSDATEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Nockenkettenspanner | Freie Lange der Spannfeder 111.0 106.0
Druckstangen A. D. 11.985-12.000 11.94

ANZUGSMOMENTE

Schwungradmutter 40-45 Nm

Dichtungsschraube 25 Nm

Linke Kurbelgehdusedeckelschraube 10 Nm

WERKZEUGE

Normal Werkzeuge
Universalhalter
Schwungradabzieher

STORUNGSTABELLE
Zu groBer Durchhang der Nockenkette

Spannerfeder verschlissen oder beschadigt
Druckstange defekt (Einwegventil verstopft)
Nockenkettenspanner defekt

Gerauschentwicklung von der Nockenkette
Spannerfeder verschlissen oder beschadigt
Druckstange defekt (Einwegventil verstopft)
Nockenkettenspanner defekt

Luft in der Spannerkammer

Druckstange klemmt
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LICHTMASCHINE / STEUERKETTENSPANNER

LICHTMASCHINE AUSBAUEN
Das Schaltpedal (1) ausbauen.

Vier Schrauben (2) entfernen und den linken Kurbelgeh&use-
deckel (3) entfernen.

SCHWUNGRAD AUSBAUEN

Das Schwungrad (4) mit dem Universalhalter halten und die 10
mm Sechskantmutter [6sen.

WERKZEUG:
Universalhalter
Polradabzieher M28x1  K09930-34951-000

Das Schwungrad mit dem Polradabzieher abziehen.

Den Federkeil von der Kurbelwelle entfernen.

STEUERKETTENSPANNER

UBERPRUFEN

VerschluBschraube (1) entfernen.

Die freie Federlange messen.

VerschleiBgrenze: 106 mm

Die Dichtungsscheibe (2) auf Verschlei3 Gberprifen und ggf.
austauschen.

Die Druckstange auf VerschleiB, Kratzer und das Einwegventil
auf Verstopfung Uberpriifen.

Den Aussendurchmesser der Druckstange messen.

VerschleiBgrenze: 11.94 mm

EINBAUEN

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

ANZUGSMOMENT

VerschluBschraube (1): 25 Nm
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

Zur Wartung der in diesem Kapitel beschriebenen Komponenten muss das Kurbelgeh&use getrennt werden.
Vor dem Trennen des Kurbelgehduses miissen die folgenden Teile/ Systeme ausgebaut werden:

- Motor

- Zylinderkopf

- Zylinder/ Kolben

- Kupplung/ Schaltgesténge

- Lichtmaschine/ Nockenkettenspanner

- Olpumpe
WARTUNGSDATEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Kurbelwelle Pleuelstangenkopf -1 .D. 13.016-13.043 13.06
PleuelstangenfuBspiel |Axial 0.100-0.350 0.60
Radial 0-0.012 0.05
Schlag — 0.10
Getriebe Hauptwellen-A.D. M2 16.983-16.994 16.94
Vorgelegewellen-A.D. |CH 19.959-19.980 19.94
Schaltgabel I.D. 34.000 34.025 34.14
Klauenstérke 4.86-4.94 4.60
Schalttrommel-A.D. 33.950-33.975 33.93
ANZUGSMOMENTE STORUNGSTABELLE

Schalttrommelschraube 12 Nm

WERKZEUGE
Spezialwerkzeug
Universal-Lagerabzieher

Normal Werkzeuge
Innentreibdorn
Aufsatz, 20 mm
Austreibdorn
Aufsatz, 37 x 40 mm
Flhrung, 17 mm
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Schwierigkeiten beim Schalten

- Kupplung falsch eingestellt

- Schaltgabel verbogen

- Schaltklauen verschlissen

- Schalttrommelnut beschadigt
- Flhrungsbolzen beschadigt

Génge springen heraus

- Schaltklauen verschlissen

- Schaltgabel verbogen

- Schalttrommelanschlag beschadigt

Motorgerausch

- Hauptzapfenlager verschlissen

- Kurbelzapfenlager verschlissen

- Kolbenbolzen verschlissen

- Kolbenbolzenbohrung verschlissen

Getriebegerausch
- Zahnré&der verschlissen
- Hauptwelle und/ oder Vorgelegewelle beschéadigt
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER
KURBELGEHAUSE TRENNEN
Die notwendigen Teile ausbauen.

Die Steuerkette (1) abnehmen.

Die Schraube (1) l6sen, Gummikappe (2) abziehen, die
Schalt-trommelschraube (3) 16sen und den Schleifkontakt (4)
entfernen.

Die Kurbelgehauseschrauben herausdrehen.

Das Kurbelgehause auf eine Werkbank setzen.
Den Sicherungsring an der Kickstarterspindel heraushebeln.
Die Kickstarter-Rilckholfeder und den Federhalter entfernen.

(1) SICHERUNGSRING
(2) KICKSTARTER-RUCKHOLFEDER
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

Die rechte Kurbelgehdusehélfte von der linken Kurbelge-
hausehalfte trennen.

Die Dichtung und die Passstifte entfernen.

(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

KURBELWELLE PRUFEN
Die Kurbelwelle aus der linken Kurbelgeh&usehalfte entfernen.

(1) KURBELWELLE

Das PleuelstangenfuB3-Axialspiel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,60 mm
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

Das Pleuelstangenfu3-Radialspiel wie gezeigt an zwei gegen-
Uberliegenden Punkten messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Die Kurbelwelle auf Prismenblocke setzen und mit einer
Messuhr den Schlag messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Den AuBenlaufring des Kurbelwellenlagers mit dem Finger
drehen. Der AuBenlaufring muss sich gerduschlos und
stérungsfrei drehen. Sicherstellen, dass der Lagerinnenlaufring
fest an der Kurbelwelle ansitzt.

Das Kurbelwellenlager auswechseln, wenn der AuBenlaufring
nicht leise und sauber dreht oder zu locker an der Kurbelwelle
sitzt.

NOCKENWELLENANTRIEBSRAD AUSWECHSELN

Die Zahne des Nockenwellenantriebsrads sorgfaltig auf Ver-
schleil und Beschadigung priifen und ggf. auswechseln.

Die Mitte eines der Zahne des neuen Antriebsrads mit der
Keilnut in der Kurbelwelle zur Deckung bringen und das neue
Antriebskettenrad auf die Welle treiben.

WERKZEUGE:
Treibdorn
Aufsatz, 20 mm

(1) NOCKENWELLEN-ANTRIEBSRAD
(2) KEILNUT
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

KICKSTARTER
AUSEINANDERBAUEN/ ZUSAMMENBAUEN

Den Kickstarter aus der linken Kurbelgehdusehélfte aus-
bauen.

(1) KICKSTARTERSPINDEL

Die Sicherungsringe loshebeln und das Ritzel und die
Reibfeder entfernen.

(1) SICHERUNGSRINGE
(2) REIBFEDER
(3) RITZEL

Die =zerlegten Teile auf Beschadigung und Verschlei3
untersuchen und ggf. auswechseln.

Den Kickstarter wie gezeigt zusammensauen.

Die Kickstarterbaugruppe in die linke Kurbelgehdusehélfte
einbauen, indem die Reibfeder wie gezeigt mit der Nut im
Kurbelgehause ausgerichtet wird.

(1) NUT
(2) REIBFEDER
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

GETRIEBE DEMONTIEREN
Das Kurbelgehause trennen.
Den Kickstarter ausbauen.

Das Getriebe und die Schalttrommel als eine Baugruppe
entfernen.

Die Schalttrommelgruppe von den Getriebezahnradern
trennen. Die Zahnrader von Hauptwelle und Vorgelegewelle
abziehen.

(1) SCHALTTROMMELGRUPPE
(2) HAUPTWELLENGRUPPE
(3) VORGELEGEWELLENGRUPPE

UBERPRUFEN

Die AuBendurchmesser von Hauptwelle und Vorgelegewelle
messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

M2: 16,95 mm

C1: 16,94 mm

Die Zahnrader einzeln auf VerschleiB und Beschadigung
Uberprufen.

Die Zahnrad-Innendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZEN:

M2: 17,10 mm

C1: 20,10 mm

C3: 17,10 mm

Den I.D. und den A.D. der Buchse von Zahnrad C1 messen.
VERSCHLEISSGRENZEN:

1.D.: 17,08 mm
A.D. 19,93 mm
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER
SCHALTTROMMEL/ SCHALTGABEL DEMONTAGE

Die Fuhrungsbolzenschellen entfernen und die Schaltgabel-
Flhrungsbolzen herausziehen.
Die Schaltgabeln von der Schalttrommel trennen.

HINWEIS
Die rechte und linke Schaltgabel markieren, um korrekten
Wiedereinbau zu gewabhrleisten.

Die Zunge geradebiegen und den Rotor des Neutralschalters
entfernen.

(1) FUHRUNGSBOLZEN-SICHERUNGSRING

(2) SCHALTGABEL

(3) FUHRUNGSBOLZEN

UBERPRUFEN
Die Schalttrommel auf VerschleiB und Beschadigung Uber-
prifen.

Den Schalttrommel-A.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 33,93 mm

Die Flhrungsbolzen und die Schaltgabeln auf Verschlei3
und Beschédigung lberpriifen.
Den Schaltgabel-1.D. messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 34,14 mm
Die Schaltgabel-Klauenstéarke messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 4,60 mm

GETRIEBELAGER UBERPRUFEN

Die Laufringe der einzelnen Lager mit dem Finger drehen.
Das Lager muss stérungsfrei und gerduschlos drehen.
Sicherstellen, muss der LagerauBenlaufring fest im
Kurbelgehause sitzt.

Die Lager auswechseln, wenn ihre Laufringe nicht leise und
sauber drehen oder zu locker im Kurbelgehduse sitzen.
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

KURBELGEHAUSELAGER AUSWECHSELN

Rechte Kurbelgehiusehilfte
Das Hauptwellenlager von auBen heraustreiben.

Ein neues Lager eintreiben.

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 37 x 40 mm
Fihrung, 17 mm

(1) TREIBDORN
(2) AUFSATZ, 37 x 40 mm
(3) FUHRUNG, 17 mm

Linke Kurbelgehausehilfte
Den Wellendichtring entfernen und das Vorgelegewellenlager
austreiben.

Ein neues Lager in die linke Kurbelgeh&usehalfte eintreiben.

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 37 x 40 mm
Flihrung, 17 mm

(1) LAGER

Fett auf die Lippe des neuen Wellendichtrings auftragen und in
das Kurbelgehause einsetzen.

HINWEIS
Das Oberteil des Wellendichtrings mit dem Kurbelgehduse
ausrichten, ohne dass der Ring das Lager beriihrt.

(1) WELLENDICHTRING

GETRIEBE MONTIEREN

Die rechte und die linke Schaltgabel auf die Schalttrommel
setzen. Die Flhrungsbolzen und -Schellen montieren.

) SCHALTTROMMEL

) FUHRUNGSBOLZENSCHELLE
) FUHRUNGSBOLZEN

)

(
E
(4) SCHALTGABELN

1
2
3
4
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

Den Rotor des Neutralschalters in die Schalttrommel einbauen
und die Zunge biegen, um den Schalterrotor zu verriegeln.

Die Zahnrader und Wellen mit sauberem Motordl bestreichen.
Die Vorgelegewelle und die Hauptwelle zusammenbauen.

HINWEIS
Die Sicherungsringe korrekt in die Nut einsetzen.

(1) NEUTRASCHALTER-ROTOR

24 Zahne
27 Zahne
31 Z&hne
36 Zéhne
Vorgelegewelle

o~
g2enpz

11 Zahne
Hauptwelle
16 Zahne
20 Zahne
23 Zahne

PR
Lede

—
—
o

=

Die Schalttrommel-, Vorgelegewellen- und  Hauptwellen-
Gruppen zusammenbauen.

Die Getriebebaugruppe komplett als Satz in die linke
Kurbelgehausehélfte einbauen.

Die Hauptwelle drehen und die Funktion des Getriebes
Uberprifen.
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GETRIEBE / KURBELWELLE / KICKSTARTER

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAUEN

Den Kickstarter einbauen.

Die Kurbelwelle einbauen.

Die Passstifte und eine neue Dichtung einbauen.

(1) DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

Die rechte Kurbelgeh&usehalfte an der linken Kurbelgeh&use-
halfte montieren.

Die Kurbelgehduseschrauben in zwei oder mehr Schritten
kreuzweise festziehen.

Den Schleifkontakt (1) mit der Schalttrommelschraube (2)
einbauen.

Die Schraube festziehen.
ANZUGSMOMENT: 12 Nm
Den O-Ring (3) Giberpriifen und ggf. ersetzen.

Neutralschalter (4) vorsichtig einsetzen und mit Platte und
Schraube (5) sichern.

ANZUGSMOMENT: 10 Nm

Die Kickstarterfeder und den Federhalter an der Kickstarter-
spindel montieren.

Die Ruckholfeder wie gezeigt in die rechte Kurbelgehduse-
halfte einhaken.

Den Sicherungsring an der Kickstarterspindel anbringen.
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge ein-
bauen.

(1) RUCKHOLFEDER

(2) HALTER
(3) SICHERUNGSRING
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Sicherung

ACHTUNG

Auf keinen Fall eine stérkere Sicherung einsetzen oder die
Sicherung ausbessern. UnsachgeméBe Behandlung kann
die gesamte elektrische Anlage zerstoren!

Die Sicherung befindet sich hinter der Batterieverkleidung (1).

Sicherung auswechseln

- Drei Schrauben (2) entfernen und Verkleidung (1) nach links
abnehmen.

- Sicherungsgehause (3) 6ffnen.

- Eine defekte oder durchgebrannte Sicherung wird durch eine
neue Sicherung mit 15 A ersetzt.

HINWEIS
Eine Ersatzsicherung befindet sich im Sicherungsgehause.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

BATTERIE

A WARNUNG
Augenschutz tragen.
Kinder von Saure und Batterien fernhalten.

& EXPLOSIONSGEFAHR

Bei der Ladung von Batterien entsteht ein hochexplosives
Knallgasgemisch, deshalb sind Feuer, Funken, offenes Licht
und Rauchen verboten.

@ BRANDGEFAHR

Funkenbildung beim Umgang mit Kabeln und elektrischen Ge-
raten sowie durch elektrostatische Entladungen vermeiden.
Kurzschlisse vermeiden.

é VERATZUNGSGEFAHR

Batteriesaure ist stark atzend, deshalb Schutzhandschuhe
und Augenschutz tragen.

Batterie nicht kippen, aus den Entgasungséffnungen kann
Saure auslaufen.

n ERSTE HILFE

Séaurespritzer im Auge sofort einige Minuten mit klarem Wasser
spulen! Danach unverziglich einen Arzt aufsuchen.
Saurespritzer auf der Haut oder Kleidung sofort mit Saureum-
wandler oder Seifenlauge neutralisieren und mit viel Wasser
nachspdlen.

Wourde Saure getrunken, sofort den Arzt konsultieren.

U ACHTUNG

Batterien nicht ungeschiitzt dem direkten Tageslicht aus-
setzen. Entladene Batterien konnen einfrieren, deshalb
Batterien in einem Raum mit tiber 0°C lagern.
SachgeméaBe Wartung, Ladung und Lagerung erhéhen die
Lebensdauer der Batterie und sind Voraussetzung fiir even-
tuelle Garantieleistungen.

e

o ENTSORGUNG

Altbatterien bei einer Sammelstelle abgeben, nie Uber den
Hausmdill entsorgen.
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Batterie laden

Bei langerer Stilllegung die Batterie alle 3-4 Monate nachladen.
Der Ladestrom (Ampere) soll max. 1/10 der Batteriekapazitat
(Ah) betragen.

Die Batterie darf nicht schnellgeladen werden. Zum Laden der
Batterie darf nur ein speziell fur MF-Batterien zugelassenes
Ladegerat verwendet werden.

Wartung

Die Batterie ist wartungsfrei. Batterie nie in entladenem Zustand
stehen lassen. Batterie sauber und trocken halten und auf festen
Sitz der Anschlussklemmen achten.

'-'H' ACHTUNG

Batterie nur bei ausgeschalteter Ziindung ab- oder anklem-
men.

Zuerst Minuspol abklemmen (schwarzes Kabel). Beim
Einbau den Pluspol zuerst anklemmen (rotes Kabel). Die
Batterie ist wartungsfrei. Die Batterie darf nicht geoffnet
werden.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Inbetriebnahme von wartungsfreien Batterien (MF)

Die nachfolgend beschriebenen Arbeitsschritte sind unbedingt einzuhalten, um eine lange
Lebensdauer der Batterien zu gewahrleisten.

Arbeitsschritte :

Elektrolyt-

in Einfllléffnungen
einsetzen

Ziehen Sie die VerschluBstopfen der Batterie vom Saurepack, entfernen Sie die Aluminiumfolie mit der die Batterie luftdicht abge-
dichtet ist. (Nach dem Entfernen der Alufolie muss die Batterie unverziiglich befiillt werden !)

X eiEniEsAE
&) all O (4] 0
Luft- 29| o[58 {Ice) S,
blasen Ol P6[c® O‘? Og Oo
= (e} of.J O [log] 5@
(o) o]l [&]
S leg)ice/1go)  so
[[o] — [ [o1]

Stecken Sie den Saurepack in die Einfulléffnung der Batterie, warten Sie bis die Saure in die Batterie gelaufen ist, lassen Sie den
Séaurepack mindestens 20 Minuten in dieser Position.

Elektrolyt-

© e, O oY o
Behalter Do o2 38 &L 02 0°.
9c 0 o o 80
-’cbo‘a"ﬁ.::)gt)o
T REN 0
@ Y ot ¥ o

3

Nehmen Sie den Saurepack von der Batterie, und lassen Sie die Batterie erneut 20 Minuten ausgasen.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Inbetriebnahme von wartungsfreien Batterien (MF)

VerschlieBen Sie die Batterie ausschlieBlich mit den Fingern, so dass alle Stopfen gleichzeitig in die
Batterie gepresst werden.

MF-Ladegerat

V>12.5 0K

Prifen Sie jetzt die Batteriespannung mit einem Voltmeter. Ist die Spannung kleiner als 12,5 Volt muss die Batterie entsprechend
mit einem MF-Ladegerat nachgeladen werden.

Nach dem Laden warten Sie mindestens 30 Minuten und priifen die Batterie erneut mit dem Voltmeter. Ist die Spannung immer
noch kleiner als 12,5 Volt muss die Batterie erneut nachgeladen werden.

- Liegt die Batteriespannung nach zweimaligem Laden immer noch unter 12,5 Volt muss die Batterie ersetzt werden.

- Wird das Motorrad langere Zeit nicht gefahren, muss die Batterie monatlich gepriift, beziehungs-
weise nachgeladen werden.

- Zum Laden von wartungsfreien Batterien muss unbedingt ein geeignetes Ladegerat benutzt werden.

Fs darf 71im Nachladen ein max_ | adastram van 1/10 der Ratteriekapazitat nicht tiberschritten werden.
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Cockpit

Tachometer

1 KMH - Geschwindigkeitsanzeige
2 DST - Kilometerzéhler (Gesamt- Km)

Kontrollleuchten

3 Kontrollleuchte Blinker links + rechts <= griin
4 Kontrollleuchte Schaltgetriebe neutral N griin
5 Tachobeleuchtung

Tachometer umstellen

Taste A 1 x Driicken
Umstellung von Kilometerzahler
(DST) auf Uhrzeit (CLK)

oder

Taste A 1 x Driicken
Umstellung von Uhrzeit (CLK) auf Kilometerzahler
(DST)

Tachometer Uhrzeit einstellen

Taste B 1 x Driicken die Uhrzeit (CLK) erscheint, die Uhrzeit
kann eingestellt werden.

Taste B 1 x Driicken die Stundenanzeige blinkt.
Durch Driicken von Taste A konnen die Stunden
eingestellt werden.

Taste B 1 x Driicken die Minutenanzeige blinkt.
Durch Driicken von Taste A kénnen die Minuten ein-
gestellt werden.

Taste B 1 x Driicken die Uhrzeit ist eingestellt und ( : ) blinkt.
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Tachometer Batteriewechsel

HINWEIS

Erscheint im Display keine Anzeige oder nur schwach, missen
die Batterien gewechselt werden. Immer beide Batterien gleich-
zeitig wechseln.

Zum Batteriewechsel muss der Tacho abgebaut werden.

HINWEIS
Nach dem Austausch muss die Uhrzeit neu eingestellt werden.
Die Gesamtkilometer - Anzeige steht auf Null.

M&

o ENTSORGUNG

Altbatterien bei einer Sammelstelle abgeben, nie Uber den
Hausmdill entsorgen.

Schrauben (1) entfernen und Tacho abnehmen.

Schrauben (2) entfernen und Deckel (3) abnehmen.

Knopfzellen (4) entnehmen und gegen neue Knopfzellen Typ
AG 13 austauschen.

Knopfzellen mit Pluszeichen (+) nach oben zeigend einset-
zen.

Deckel ((3) fest verschlieBen.
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Gliihlampen wechseln

HINWEIS

Nur gepriifte Glihlampen mit ,E...“-Kennzeichnung verwenden.
Bei Verwendung von nicht gekennzeichneten Gliihlampen er-
lischt die Betriebserlaubnis. Die Gliihlampen nicht mit bloBen
Fingern beriihren. Fir den Ein- und Ausbau ein sauberes,
trockenes Tuch benutzen.

Scheinwerfer

1 = Abblendlicht Glihlampe S3 12V 15W E9
2 = Abblendlicht Gliihlampe S3 12V 15W E9
3 = Standlicht Glihlampe 12V/3W

- Schrauben (4) auf beiden Seiten entfernen.
- Gummiabdeckung (5) vom Scheinwerfer- gehduse abzie-
hen.

- Halteblgel (6) zur Seite schwenken und Glihlampe (7) ent-
nehmen.

- Standlicht-Glihlampe (3) mit Fassung aus dem Scheinwer-
fergeh&use nehmen.

- Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

HINWEIS
Halteblgel (6) zum Einbau evtl. nachbiegen um einen sicheren
Kontakt herzustellen.

Riick-/Bremslicht

Das Riick- Bremslicht (1) ist ohne auswechselbare Glihlampe
(Diodenlicht) ausgestattet.

Funktioniert das Rlick- Bremslicht nicht, ist zunachst zu tber-
prifen, ob eine Kabelverbindung unterbrochen ist.

- Schutzhillle (2) unterhalb der Sitzbank zuriickschieben und
Kabelverbindungen (3) grun/gelb, griin und schwarz kontrol-
lieren.

Ist das nicht der Fall muss das Diodenlicht durch den Sachs-
Fachhandler ausgewechselt werden.
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Montage Blinker/Glithlampe

Der vordere Blinker der MadAss ist am Lenker eingesteckt. Die Demontage des Blinkers erfolgt durch das Drehen des kpl.
Blinkers, gegen den Uhrzeigersinn. Gehalten wird der Blinker im Lenker durch ein Stiick Gummischlauch (1), welches auf das
AuBengewinde gesetzt ist. Wird der Blinker demontiert, kann es vorkommen, das der Gummischlauch im Lenker verbleibt, ggf.
mufB dann der Gummi vor der Montage aus dem Lenker entfernt und auf den Blinker gesetzt werden.

Bei den ersten Fahrzeugen wurden noch unterschiedlich lange Blinker verbaut, zukiinftig werden nur noch die Blinker der kurzen
Ausfiihrung geliefert.

Montage Glithlampe
Zum demontieren der Gllihlampe (4) darf nicht das Blinkerglas (5) entfernt werden sondern der kpl. Blinkerkopf (6) muf von dem
Gewindestlick (2) abgeschraubt werden.

Ausfithrung Gliihlampe

Die verbauten Glihlampen werden serienmaBig in zwei unterschiedlichen Ausfiihrungen verbaut. Der Unterschied ist die
Sockelaufnahme (3). Die Verriegelungsbolzen sind entweder um 180°, oder um 100° versetzt angeordnet (siehe Bild 2 und 3).

Im Ersatzfall kann jede der beiden Ausfllhrungen von Glilhlampe eingesetzt werden. Hierzu muB nur im Bedarfsfall ein
Verriegelungsbolzen abgezwickt bzw. abgefeilt werden.

Bild 2 Glihlampe, Ansicht von hinten, 180° Bild 3 Glihlampe, Ansicht von hinten, 100°

Verriegelungsbolzen

Verriegelungsbolzen

Ausfiihrung Kabelsatz mit Lampenfassung

Auch bei den Lampenfassungen und dem Blinkerkabel wurden zwei unterschiedliche Ausflihrungen ausgeliefert. Sie unterscheiden
sich in der Kabelldnge und Kabelfarbe. Die Lampenfassung mit Kabel ist zueinander nicht kompatibel. Es zeigt sich jedoch in der
Praxis, dass bei einem Sturzschaden die Lampenfassung mit Kabel unbeschédigt bleibt und somit weiter verwendet werden
kann.

Der Blinkerkopf ist bei beiden Ausfiihrungen gleich geblieben.

Kabelfarben:

Ausfiihrung I: Orange = Blinker links
Blau = Blinker rechts
Grln = Masse

Ausfihrung II: Schwarz = Plus

Schwarz/WeiB = Masse
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Gliihlampen wechseln

Blinkleuchten

HINWEIS
Zum Wechseln der Glihlampen muss das Blinkerglas (1) nicht
gedffnet werden.

Die Glihlampen nicht mit bloBen Fingern berlhren. Fir den
Ein- und Ausbau ein sauberes, trockenes Tuch benutzen.

Vorne:

- Blinkergeh&use (2) vorsichtig aus dem Lenkergriff ziehen und
Gewindeschraube (3) mit Zange festhalten.

- Blinkergeh&use abschrauben.

- Gluhlampe (5) entriegeln und heraus-nehmen.

Hinten:

- Mutter (4) 16sen und Gewindeschraube (3) mit Zange festhal-
ten.

- Blinkergehause (2) abschrauben.

- Glihlampe (5) entriegeln und herausnehmen.

- Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Blinkerlampen vorne/hinten: 12V/21W
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Scheinwerfer einstellen

WARNUNG
Motor nicht in geschlossenen Rdumen laufen lassen
- Vergiftungsgefahr!

Bei korrektem Reifenflilldruck wird das Motorrad auf den Radern
stehend und mit dem Fahrer belastet in einem Abstand von 5

m (ab Scheinwerfer) vor einer hellen Wand auf ebenem Boden
aufgestellt.

- Der Abstand vom Boden bis zur Scheinwerfermitte wird auf
die Wand (bertragen und mit einem Kreuz markiert. 12 cm
unter diesem Kreuz wird ein zweites Kreuz gezeichnet.

- Motor laufen lassen.

- Abblendlicht einschalten.

- Winkel der asymmetrischen Fahrbahnausleuchtung mit den
Einstellschrauben auf beiden Seiten (1) und (2) einstellen.

- Schrauben (1) bzw. (2) I6sen, einstellen und festziehen.
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ZUNDSYSTEM

DIAGRAM
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ZUNDSYSTEM
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

Eine Einstellung des Ziindzeitpunkts ist unter normalen Umstanden nicht erforderlich, weil die CDI- Einheit bereits werkseitig
eingestellt wurde. Bei unkorrekter Ziindzeitpunkteinstellung die CDI- Einheit, den Impulsgeber und die Lichtmaschine tberprifen

und ggf. Teile auswechseln.

TECHNISCHE DATEN

Zlndungs System

CDI- Einheit

Zlindzeitpunkt

15° vor OT bei 2000 1/min 30° vor OT bei 3500 1/min

Elektrodenabstand

0,7 mm - 0,8 mm

Widerstand der Erregerpule

ca.550 Q

Widerstand Signalgeberspule (Pickup)

ca. 150 Q (bl/w - Masse)

STORUNGSTABELLE

Kein Funken an der Ziindkerze

1.Zindkerze gegen eine einwandfreie
Kerze austauschen und Funken-
prifung vornehmen

- Die alte Zliindkerze was defekt.

lSCHWACHER ODER KEIN FUNKEN

2. Den Anschluss der CDI- Einheit auf Anschluss lose
festen Sitz priifen
l NORMAL
3. Den Anschluss der CDI- Einheit 3-1. Die einzelnen Komponenten priifen
trennen und die Systemkomponenten
am 5- poligen Stecker plirfen
NORMAL t NORMAL l UNNORMAL
Unterbrechung oder Ziindspule defekt
Kurzschluss im Kabelbaum | Impulsgeber defekt
Anschlisse lose Erregerspule defekt
4. Die CDI- Einheit mit einen CDI- CDI- Einheit defekt
Prifgerat prifen
l NORMAL
5. Die Zindspule mit den CDI- Priifgerat Ziindspule defekt
prifen
NORMAL Schwungrad defekt
»>| Strator und / oder Impulsgeber nicht korrekt eingebaut.

Motor springt an, lauft aber schlecht
1. Primarzindstromkreis
Zindspule defekt
Kabel oder Anschluss lose oder blank
Ziindspulenanschluss defekt
2. Sekundarziindstromkreis
Zindspule defekt
Ziindkerze defekt
Ziindkabel defekt

Kerzenatecker falach annehracht

3. Falsche Zindzeitpunkteinstellung
Impulsgeber defekt
Stator falsch eingebaut
CDI- Einheit defekt
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ZUNDSYSTEM
CDI EINHEIT

Ausbauen
Batterieverkleidung und Batterie ausbauen.

Den Steckeranschluss von der CDI- Einheit trennen.

Uberpriifen

System priifen

Die 5- polige Steckverbindung von der CDI- Einheit trennen und die Kabel an der Kabelbaumseite gem&B der nachstehenden

Tabelle Uberpriifen:

Gegenstand Messung zwischen: Sollwert

Zindspule (primar) Schwarz/gelb - griin ca.1Q

Signalgeberspule (Pickup) | Blau/weiB - griin ca. 150 Q

Erregerspule Schwarz/rot - griin ca. 550 Q

Zindschalter Schwarz/weiB - griin Bei OFF muss Stromdurchgang vorliegen, bei ON darf kein Strom-
durchgang vorliegen.

Masse Grin - Rahmenmasse Es muss Stromdurchgang vorliegen.

Wenn ein Posten nicht der Vorschrift entspricht, muss die betreffende Komponente einzeln gepriift werden. Das fehlerhafte Teil
ggf. auswechseln oder Unterbrechungen und Kurzschllisse im Kabel oder Anschluss reparieren.
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ZUNDSPULE
AUSBAUEN

Den Kerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.

Die Kabel von der Ziindspule trennen.

Die Befestigungsmuttern l6sen und die Zindspule heraus-
nehmen.

ZUNDSPULE PRUFEN

mit einen Multimeter

Primar- und Sekundarwicklung der Ziindspule mit dem Multi-
meter prifen. Eine genaue Ohmmessung ist nicht erforderlich,
aber wenn die Wicklungen in Ordnung sind, ergeben sich etwa
folgende Ohmwerte:

Anzeige: x 1 Q Bereich

PRIMARSPULE UBERPRUFEN
De Widerstand zwischen den Klemmen messen.

WIDERSTAND: ca. 1 Q bei 20°C

Die Ziindspule auswechseln, wenn der Widerstand nicht der
Vorschrift entspricht.

SEKUNDARSPULE UBERPRUFEN
Den Sekundérspulenwiderstand bei aufgesetztem Kerzen-
stecker messen.

WIDERSTAND: ca. 10 kQ bei 20°C

Wenn der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, den
Kerzenstecker abnehmen und erneut messen.

WIDERSTAND: ca. 5 kQ bei 20°C

Wenn der Widerstand der Vorschrift entspricht, den Kerzen-
stecker auswechseln.

Wenn der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, die Ziind-
spule auswechseln.
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LICHTMASCHINE

(Erregerspule)

Den Lichtmaschinen-Kabelstecker trennen.

Den Widerstand zwischen schwarz/rotem Kabel und Masse
messen.

WIDERSTAND: ca. 550 Q

Wenn der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, die
Lichtmaschine auswechseln.

IMPULSGEBER (PICKUP)

Batterieverkleidung und Batterie ausbauen.

Den 6- poligen Stecker von der Lichtmaschine trennen und
den Widerstand zwischen blau/weiBer Kabelklemme und Mas-
se messen.

WIDERSTAND: ca. 150 Q

Wenn der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, die
Lichtmaschine auswechseln.

ZUNDZEITPUNKT UBERPRUFEN

HINWEIS

Das Hochspannungs- Kondensatorziindsystem (HKZ- CDI)
wurde werkseitig eingestellt und erfordert keine Nach-
stellung. Es werden an dieser Stelle nur Hinweise zur
Funktionsprifung der CDI- Komponenten und zur Uberpriifung
der Zlindzeitpunkteinstellung gegeben.

Den linken Kurbelgehausedeckel entfernen.
Einen Drehzahlmesser und eine Zlindlichtpistole anschlieBen.
Den Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.800 +/- 200 1/min

Die Ziindeinstellung Uberpriifen

Die Zundeinstellung ist korrekt, wenn bei Leerlauf die "F"-
Marke des Schwungrads mit der Indexmarke des linken
Kurbelgehauses zur Deckung kommt.

(1) INDEX MARKE
(2) "F"- MARKE
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Motor

Stoérung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe

Motor springt nicht
oder nur schwer an

Kompression zu niedrig

Zylinderbohrung abgenutzt Aufbohren/Ersetzen
Kolbenringe abgenutzt Ersetzen
Ventilfihrungen abgenutzt bzw. Ventilsitze schlecht Nacharbeiten/Ersetzen
Zindkerze lose Festziehen

Angebrochener, gerissener oder beschadigter Kolben Ersetzen

Anlasser dreht zu langsam durch siehe Stérungstabelle Elektrik

Steuerzeit der Ventile verstellt Einstellen

Ventilspiel auBerhalb der Einstellung Einstellen

Ziindkerze funkt nicht

Ziindkerze beschadigt Ersetzen

Ziundkerzenstecker beschadigt Ersetzen

Zindkerze verschmutzt Reinigen / Ersetzen

Zundkerze nass Reinigen / Trocknen

Zundspule defekt Ersetzen
Unterbrechung oder Kurzschluss im Ersetzen
Hochspannungskabel

Ansprechspule oder Ziindeinheit defekt Ersetzen

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

Schwimmerventil verstopft oder defekt Reinigen / Ersetzen

Vergaser Nadelventil defekt Ersetzen mit Vergaser

Kraftstoffleitung oder Ansaugrohr verstopft

Reinigen / Ersetzen

Kraftstofffilter im Kraftstoffhahn verstopft

Reinigen / Ersetzen

Kraftstoffhahn verstopft oder defekt

Reinigen / Ersetzen

Tankdeckel-Entllftungsbohrung verstopft

Reinigen

Motor bleibt leicht
stehen

Zindkerze verschmutzt

Reinigen / Ersetzen

Ansprechspule oder Ziindeinheit defekt

Ersetzen

Kraftstoffleitung oder Ansaugrohr verstopft

Reinigen / Ersetzen

Dulsen in Vergaser verstopft Reinigen

Ventilspiel verstellt Einstellen
Motorgeradusche UbermaBiges Ventilklappern

Ventilspiel zu groB Einstellen

Ventilfedern ermiidet oder gebrochen Ersetzen

Nockenoberflache abgenutzt Ersetzen

Nockenwellenlager abgenutzt oder ausgebrannt Nockenwelle ersetzten
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STORUNGSTABELLE
Motor
Stoérung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Motorgerausche Gerausch scheint von Kolben zu kommen
Kolben verschlissen Ersetzen

Zylinder verschlissen

Aufbohren / Ersetzen

Verbrennungskammer verkokt

Reinigen

Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung verschlissen

Ersetzen

Kolbenringe oder Ringnuten verschlissen

Ersetzen / Kolben ersetzen

Gerausch scheint von der Steuerkette zu kommen

Kette Gberdehnt

Kette und Steuerrader ersetzen

Steuerrader abgenutzt

Kette und Steuerrader ersetzen

Kettenspanner funktioniert nicht

Reparieren / Ersetzen

Gerausch scheint von der Kupplung zu kommen

Vorgelegewelle verschlissen Ersetzen
Kupplungsnabe verschlissen Ersetzen
Zahne der Kupplungsscheiben ausgeschlagen Austauschen
Kupplungsscheiben verzogen Austauschen
Ausrticklager verschlissen Austauschen

Kupplungsdéampfer ermidet

Primarantrieb ersetzen

Kupplungsfedern ermiidet Ersetzen
Gerausch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
Lager klappern Ersetzen
Lagerzapfen flr Pleuel verschlissen oder ausgebrannt Ersetzen
Kugellager verschlissen oder ausgebrannt Ersetzen
Gerausch scheint von Getriebe zu kommen
Zahnrader verschlissen oder reiben Ersetzen
Vorgelegewelle verschlissen Ersetzen
Antriebswelle verschlissen Ersetzen
Primarantriebsrader verschlissen oder reiben Ersetzen
Lager verschlissen Ersetzen
Kupplung rutscht Kupplungsseil verstellt Einstellen
Kupplungsfedern ermidet oder gebrochen Ersetzen
Druckplatte beschadigt oder verschlissen Ersetzen
Kupplungsscheiben beschadigt Ersetzen
Kupplung schleift Kupplung verstellt Einstellen
Einige Kupplungsfedern sind ermiidet, andere nicht Ersetzen
Druckplatte beschéadigt oder verzogen Ersetzen
Kupplungsscheiben beschadigt Ersetzen
Getriebe lasst sich Getriebeschaltnocken gebrochen Ersetzen
nicht schalten Schaltgabel verzogen Ersetzen

Schaltgabelfinger verschlissen

Schaltgabel ersetzen

Getriebe lasst sich
nicht zuriickschalten

Schalthebelfeder gebrochen

Ersetzen

Schaltwelle reibt oder schwerganig

Reparieren / Ersetzen

Schaltgabel verschlissen oder verzogen

Ersetzen
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STORUNGSTABELLE
Motor
Stoérung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Géange springen raus Zahnré&der verschlissen Ersetzen
Schaltgabel verschlissen oder verzogen Ersetzen
Schaltfeder ermidet Ersetzen

Schaltgabelfinger verschlissen

Schaltgabel ersetzen

Motorleerlauf schlecht

Ventilspiel verstellt

Einstellen

Ventilsitz passt nicht

Nacharbeiten / Ersetzen

Ventilfihrung ausgeschlagen

Ersetzen

Nockenobenflache verschlissen

Ersetzen

Ziindkerze Elektrodenabstand zu groB3

Einstellen / Ersetzen

Zindspule defekt

Ersetzen

Ansprechspule oder Ziindeinheit defekt

Ersetzen

Zindkerze mit niedrigeren Warmewert

Ersetzen mit hdherem Warmewert

Schwimmerstand nicht korrekt

Einstellen der Schwimmerhéhe

Vergaser Diusen verstopft Reinigen
Generator defekt Ersetzen
Motor lauft schlecht bei Ventilfedern ermidet Ersetzen
hoherer Drehzahl Nockenwelle ausgeschlagen Ersetzen

Zindkerze Elekirodenabstand ungentgend

Einstellen / Ersetzen

Ventilsteuerzeit verkehrt

Einstellen

Ziundverstellung nicht ausreichend und
schwacher Stromkreis

CDI Einheit ersetzen

Zindspule defekt

Ersetzen

Ansprechspule oder Ziindeinheit defekt

Ersetzen

Schwimmerstand zu niedrig

Schwimmerhdhe einstellen

Luftfilter verschmutzt

Reinigen / Ersetzen

Kraftstoffleitung verstopft, ungeniigende
Versorgung zu Vergaser

Reinigen / Uberpriifen

Abgase verrust, fett

Motorélmenge erhéht

Olstand priifen / ablassen

Zylinder verschlissen

Aufbohren / Ersetzen

Kolbenring ausgeschlagen

Ersetzen

Ventilfihrungen ausgeschlagen

Ersetzen

Zylinderlaufflache - Riefen

Aufbohren / Ersetzen

Ventilschaft verschlissen

Ventil ersetzen

Ventilschaftdichtung defekt

Ersetzen

Olabstreifring Profil abgenutzt

Olabstreifring ersetzen
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STORUNGSTABELLE
Motor
Storung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Leistungsmangel Ventilspiel ungenlgend Einstellen
Ventilfeder ermlidet Ersetzen
Ventilsteuerzeit verkehrt Einstellen

Zylinder verschlissen

Aufbohren / Ersetzen

Kolbenring verschlissen

Ersetzen

Ventilsitz passt nicht

Nacharbeiten / Ersetzen

Zindkerze verschmutzt

Reinigen / Ersetzen

Falsche Ziindkerze

Austauschen

Vergaser Dlisen verstopft

Reinigen

Schwimmerstand nicht korrekt

Einstellen der Schwimmerh&he

Luftfilter verschmutzt

Reinigen / Ersetzen

Nockenwelle ausgeschlagen

Ersetzen

Ansaugstutzen undicht

Festziehen / Ersetzen

Motorélmenge erhdéht

Olstand priifen / ablassen

Motor liberhitzt

Verbrennungsriickstdnde am Kolbenboden

Reinigen

Motordlmenge zu niedrig

Olstand priifen / nachfiillen

Olpumpe defekt Ersetzen
Olkreislauf verstopft Reinigen
Schwimmerstand zu niedrig Einstellen

Ansaugstutzen undicht

Festziehen, ersetzen

Falsches Motordl Austauschen
Vergaser
Startschwierigkeit Starterdiise verstopft Reinigen
Durchgang der Starterdlise verstopft Reinigen

Verbindung zwischen Kaltstart und Vergaser
undicht

Nachziehen, Einstellen, Dichtung
ersetzen

Verbindung zwischen Vergaserdichtung oder
Starteinrichtung funktioniert ungentigend

Nachziehen / Ersetzen
Einstellen

Probleme im Leerlauf
oder niedriger Drehzahl

Verstopfte oder lose Luftdiise

Reinigen / Nachziehen

Verstopfte oder lose Luftleerdiise

Reinigen / Nachziehen

Verbindung zwischen Vergaserdichtung ,

Nachziehen / Ersetzen

Verstopfte Leerlaufbohrung Reinigen
Starteinrichtung nicht voll geschlossen Einstellen
Probleme im Teillast- Verstopfte Hauptdiise Reinigen
B":::‘i::h‘l’der erhohter Verstopfte Hauptluftdiise Reinigen
Verstopfte Nadeldlise Reinigen
Drosselventil funktioniert schlecht Einstellen

Verstopfter Kraftstofffilter

Einstellen / Ersetzen

Schwimmerstand
uberflutet oder
schwankt

Ventil beschadigt oder beschadigt

Ersetzen

Ventilfeder gebrochen

Ersetzen

Schwimmer funktioniert schlecht

Einstellen / Ersetzen

Fremdkorper am Nadelventil

Reinigen / Nadelventil mit Sitz ersetzen

Falscher Schwimmerstand

Einstellen
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STORUNGSTABELLE
Elektrik
Storung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Kein oder nur Ziindspule defekt Ersetzen
sc_:_hwacher Zindkerze defekt Ersetzen
Ziundfunke
Ansprechspule defekt Ersetzen
CDI Ziindeinheit defekt Ersetzen

Ziindkerze nass
oder verkokt

Kraftstoff- Luftgemisch Giberhéht

Vergaser einstellen

Leerlauf erhéht

Vergaser einstellen

Flacher Kraftstoff

Austauschen

Luftfilter verschmutzt

Reinigen / Ersetzen

Falsche Zindkerze (W&rmewert zu niedrig)

Austauschen mit héheren
Warmewert

Ziindkerze lose

Ziindkerze verkokt Kolbenring verschlissen Ersetzen

oder verolt Kolben verschlissen Ersetzen
Zylinderlaufbahn verschlissen Aufbohren / Ersetzen
Ventilschaft - Ventilflihrungspiel zu groB Ersetzen
Ventilschaftdichtung verschlissen Ersetzen

Ziindkerzen- Falsche Zindkerze (Warmewert zu hoch) Austauschen mit niedrigeren

elektrode Wéarmewert

:::;r:t‘;;g:ter Motor tiberhitzt Motor abstimmen

Festziehen

Kraftstoff- Luftgemisch zu mager

Vergaser einstellen

Generator ladt nicht

Leitungen gebrochen, lose oder Kurzschluss

Reparieren, ersetzen oder korrekt
anschliessen

Kurzschluss, Masseverbindung oder gebrochene Ersetzen
Lichtmaschinenwicklungen
Kurzschluss oder Unterbrechung am Gileichrichter Ersetzen

Generator ladt
zu wenig

Leitungen neigen zeitweise zu Kurzschluss oder lose

Reparieren, anziehen

Kurzschluss oder unterbrochene Stratorspulen

Ersetzen

Gleichrichter defekt

Ersetzen

Batteriezellenplatten defekt

Batterie austauschen

Generator liberladt

Innerer Kurzschluss der Batterie

Batterie austauschen

Gleichrichter beschadigt oder defekt

Ersetzen

Gleichrichter mit schlechter Masseverbindung

Kontakte reinigen und festziehen

Generator ladt

Leitungen innen durch Vibrationen durchgescheuert

Ersetzen / Reparieren

schwankend oder lose Kontakte
Kurzschluss im Generator Ersetzen
Gleichrichter defekt Ersetzen
Startkopf Batterie leer Nachladen / Ersetzen
reagiert nicht Schalterkontakt defekt Ersetzen

Kohleblrsten im Anlasser liegen nicht an

Reparieren / Ersetzen

Startrelais defekt

Ersetzen
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STORUNGSTABELLE

Elektrik

Storung

Symptom und mégliche Ursachen

Abhilfe

Einzelne elektrische
Komponenten
funktionieren nicht,
wie z. B. Blinker, Hupe,
Anlasser

Fehlerhafte Kontaktierung an den Rundsteckern

Sicheren Kontakt herstellen,
Steckhiilsen nachbiegen.

Kalte Lotstellen in den Armaturen

Schalterarmatur wechseln oder
nachléten

Steckkontakte Ziundschalter mangelhaft

Sicheren Kontakt herstellen

Blinkerkabel hinten
durchgebrannt. Erste
Serie evtl. betroffen

Blinkerkabel im Blinker verpolt angeschlossen

Blinker tauschen und korrekt
anschlieBen

Sicherung brennt durch

Kurzschluss im Kabelbaum

Kurzschluss suchen und beseitigen

Ausfall der kompletten
elektrischen Anlage

Keine Masseverbindung von Batterie zu Rahmen

Masseverbindung zum Rahmen
herstellen

Sicherung durchgebrannt oder ohne Kontakt

Sicherung ersetzen und Ursache
feststellen

Blinker und Riicklicht
blinken im Wechselspiel

Batterie ist nicht aufgeladen, Boardspannung kleiner als
10 Volt

Batterie aufladen

Blinkerkabel hat leichten Massekontakt

Isolierung sicherstellen

Licht wird dunkler, wenn
Blinker leuchtet

Ein gewisser Spannungsabfall ist normal und nicht zu
beheben

Batteriespannung kleiner als 12V

Batterie laden. Priifen, ob Batterie
geladen wird, wenn der Motor l&uft

Scheinwerferbirnen
brennen sténdig durch.
Nur Fahrzeuge ohne
Kupplungsschalter!

Diode defekt oder nicht gebriickt

Diode entfernen und Kontakte
zusammenschlieBen damit Regler
Spannung regulieren kann

Licht wird dunkler bei
hohen Drehzahlen und
wird zeitgleich heller
beim Blinken

Nur Fahrzeuge ohne
Kupplungsschalter!

Diode arbeitet nicht korrekt mit dem Regler zusammen

Diode entfernen und Kontakte
zusammenschlieBen/Uberbriicken
damit Regler Spannung regulieren
kann. Im Bereich der Scheinwerfer
gelb/weiBes Kabel trennen und das
g/w Kabel, das aus der rechten
Lenkerarmatur kommt mit an die
schwarze (+Leitung Neutralleuchte)
mit anklemmen. Dies dient zur
Stromversorgung des Lichtes Uber
das Zlndschloss. Hierzu bitte
Adapterkabelstrang verbauen !

Best. Nr. P9864905001000

Lichtleistung zu gering

Normale GlUhbirne zu ,schwach®, trotz erfolgreicher
Durchfuihrung alle anderen AbstellmaBnahmen

HalogenglUhbirne verbauen.
Best. Nr. P4064905001001405
Achtung !

Nicht flir den 6ffentlichen
StraBenverkehr zugelassen

Anlasser funktioniert
nicht

Anlasserrelais fehlerhaft

Anlasserrelais ersetzen

Tacho ohne Funktion

Batterien sind leer

Batterien austauschen.
Best. Nr. 2x P4064905001003310

Batterien sind leer (ca. alle 2 Wochen)

Tachometer austauschen

Wassereintritt in Tachometer

Tachometer austauschen

Ruicklicht teilweise ohne
Funktion

Einzelne LED haben eine schlechte Létstelle

LED Rucklicht wechseln
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STORUNGSTABELLE

Batterie

Stoérung

Symtom und mégliche Ursache

Abhilfe

Batterie Zellplatten
sulfatiert

Batteriegehduse gerissen

Batterie austauschen

Batterie vollstandig entladen

Ersetzen

Batterie entladt sich standig.

Steckverbindung zum Gileichrichter locker

Sicheren Kontakt herstellen

Diode durchgebrannt oder nicht gebriickt
Nur Fahrzeuge ohne Kupplungsschalter!

Diode entfernen und Kontakte zusammen-
schlieBen damit Regler Spannung regulieren
kann

Gleichrichter defekt Priifen, ob Boardspannung steigt, wenn Motor
lauft. Gleichrichter ggf. austauschen
Batterie defekt Batterie austauschen, wenn diese sich nicht

laden lasst

Batterie entladt sich schnell

Falscher Ladevorgang

Generator, IC Regler oder Gleichrichter Strom-
kreis prifen und notwendige Einstellung durch-
fihren, um die erforderliche Nachladung zu
erzielen

Batteriezellen haben auf Grund Uber-
ladungen aktives Zellenmaterial verloren

Batterie austauschen, nach Vorschrift auf-
laden

Kurzschluss in der Batterie Ersetzen
Niedrige Batteriespannung Nachladen
Batterie Uberaltert Ersetzen

Batterie sulfatiert

Falsche Ladezyklen

Bei Nichtgebrauch einmal pro Monat
Uberprufen ggf. nachladen um Sulfatierung
zu vermeiden.

Batterie austauschen

Batterie zu lange unbenutzt und zu kalt
gelagert

Batterie bei starker Sulfatierung austauschen
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